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Sumario Executivo

A tendéncia verificada nas ultimas décadas nas cidades € de constante expansao,
associado a mudancas significativas nas suas caracteristicas funcionais. Os perimetros
urbanos foram alastrando, absorvendo as &reas periféricas, nas quais se comecaram a
instalar grande parte das actividades econdémicas, acompanhadas pela emigracdo do
sector habitacional para zonas adjacentes aos congestionados centros urbanos. Por
outro lado, é cada vez maior a dependéncia das sociedades contemporaneas nos
sistemas de transportes, em especial nos veiculos individuais, exigindo cada vez mais

mobilidade.

N&o obstante, e numa 6éptica do conceito de desenvolvimento sustentavel, é impreterivel
que o crescimento da mobilidade dos cidaddos decorra de uma forma ordenada e

sustentavel tanto numa perspectiva econémica, como social e ambiental.

Neste contexto, foi desenvolvido um diagndstico das principais debilidades do actual
sistema de transportes, no qual se identificaram os padrdes de mobilidade mais
representativos e perante as quais, no ambito da visdo estratégica para a cidade, se
definiram medidas (algumas tradicionais e outras de cariz mais inovador) que visam a

melhoria da mobilidade em toda a cidade de Torres Vedras.

A Estratégia de Mobilidade pretende, por um lado, diagnosticar as principais debilidades
do actual sistema de transportes da cidade de Torres Vedras e, por outro, definir um
conjunto de medidas com vista a melhoria da mobilidade e da qualidade de vida em toda

a cidade.

Esta estratégia considera dois tipos de medidas aplicaveis: medidas estruturantes,
baseadas nas actuais infra-estruturas de transporte existentes no concelho mas que
poderdo sofrer alteracbes; e medidas complementares, mais direccionadas as
necessidades especificas dos clientes de mobilidade. Foi igualmente dado destaque a
mobilidade dentro do Centro Histérico da cidade de Torres Vedras, no sentido de
dinamizar e atrair mais populacédo para esta zona da cidade, nomeadamente redefinindo
a circulacdo do trafego rodoviario e 0 estacionamento existente nessa zona, como

também alargando a rede de eixos pedonais.

Com o objectivo de facilitar a definicdo de solu¢cdes que consigam responder as
necessidades de mobilidade de todos os cidaddos que se deslocam dentro da cidade e

para a cidade, desenvolveu-se uma abordagem com a definicAo de classes de
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utilizadores que correspondem aos grupos que mais se evidenciam no contexto da
cidade. As classes de cliente definidas para esta estratégia de mobilidade encontram-se

listadas de seguida, sem qualquer ordem de importancia:

e Residentes da cidade de Torres Vedras;

e Residentes da cidade;

e Trabalhadores no centro da cidade;

¢ Viajantes pendulares Torres Vedras « Lisboa

e Idosos e Populacdo com Mobilidade Reduzida;

e Escolas;

¢ Visitantes ocasionais (comércio local e canal HORECA);

e Turistas.

De modo a responder as necessidades de mobilidade mais expressivos destas classes,
sugere-se um conjunto de orientacbes, algumas com interdependéncia na sua

implementacao:

OrientacOes Estratégicas de Promocao do Transporte Colectivo:

M.1. Instalagdo do novo terminal rodoviario no Parque da Expotorres

A localizagéo actual do terminal rodoviario seria recomendavel num cenario de grande
complementaridade entre o transporte rodoviario de passageiros e 0 transporte
ferroviario, fenbmeno que actualmente tem uma expressdo muito pouco significativa na
cidade de Torres Vedras. A circulacdo dos autocarros do servico das Directas (servico
especifico para ligacdo entre Torres Vedras e Lisboa) no trdfego no centro da cidade
representa uma agravante no transito da cidade, bem como no numero de lugares de
estacionamento ocupados durante todo o dia, pelo que sera essencial relocalizar o
mesmo de forma a evitar a circulacdo no interior da cidade. O local actualmente com
melhores condi¢Bes para a localizacdo do novo terminal seria inserido no Parque da
Expotorres. A transferéncia do actual terminal rodoviario para o Parque da Expotorres
representaria uma enorme oportunidade para revitalizar o parque da Expotorres e ampliar

as suas funcdes; potenciar o Vai-Vem como servigco de suporte ao servico de Directas da
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Barraqueiro Oeste; evitar o atravessamento do centro da cidade pelos autocarros do

servico das Directas; assim como libertar espago urbano para outras funcoes.

A sua implementacdo no parque da Expotorres é igualmente muito apelativa pois € um
espaco amplo fortemente servido de estacionamento, permitindo deslocacdes pedonais
ao centro da cidade (este factor € extremamente relevante, pois evita transbordos

adicionais).

M.2. Reestruturacdo da Rede de Carreiras Urbanas de Torres Vedras

A actual rede de transportes urbanos ja ha muito necessita de uma reestruturacédo para
que consiga responder mais eficientemente as necessidades da populacdo, facto

igualmente reconhecido pela empresa prestadora do servico.

A Barraqueiro Oeste mostrou ja a sua intengdo de proceder a uma reestruturagédo ainda
durante o ano de 2007, que passe a servir 0s bairros periféricos como o
Bairro Rabdo o Vila Morena, e 0s novos bairros junto ao acesso norte a AE-8,

além da zona industrial da Bairro Arenes e Cemitério de S. Miguel.

A nova rede devera ter poucas linhas (3 a 4) mas com uma frequéncia apelativa
passando cobrindo os principais bairros periféricos, cruzando o centro da cidade e, uma
vez implementado o novo terminal rodoviario no parque da Expotorres, devera servir o

mesmao.

M.3. Revitalizagdo do Vai-Vem

Tendo em conta a actual reduzida procura do servi¢co Vai-Vem, torna-se necessaria uma
intervenc@o urgente com vista a revitalizacdo do mesmo, que permitirda ndo sé uma
melhor gestdo do estacionamento (como contrapartida ao facto deste ser tarifado no
interior da cidade), como também uma melhor gestdo do transporte publico (como
complemento as actuais linhas de transporte urbano e como linha alimentadora do

servigo de Directas).

M.3.1. Redefinicdo do Circuito

Sera importante reequacionar o trajecto do Vai-Vem, devendo este ajustar-se as
novas necessidades da populagcdo, bem como aos cidaddos com maiores

dificuldades motoras. Recomenda-se assim que 0 percurso inclua a passagem
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pela Fisica/hospital, pelo centro histérico da cidade e o pelo novo terminal

rodoviario.

M.3.2. Reforma da Politica de Tarifacéo

Uma vez implementadas as medidas de gestdo de estacionamento e de
transferéncia do terminal rodoviario, ndo se recomenda que este seja um servico
gratuito de modo a que por um lado seja devidamente valorizado (ja que se trata
de um servico de transporte colectivo de apoio a outros novos servigos) e por outro
se minimizem o0s seus custos de actividade, jA estes sdo da inteira
responsabilidade da Camara Municipal. Assim, recomenda-se a implementagéo do
antigo precario de estacionamento com duas viagens incluidas (€1,00), da criagado
de um titulo de transporte diério de €0,50 para qualquer outro cliente que pretenda

usufruir do servico e gratuito para criangas até aos 12 anos e idosos.

M.3.3. Campanha de Promoc¢é&o do Vai-Vem

A primeira fase de actividade do Vai-Vem foi alvo de uma campanha de
divulgacédo, sendo que, uma vez implementadas as medidas estruturantes, uma
nova campanha devera ser implementada devendo ser orientada para grupos-alvo
especificos, potenciando a revitalizacdo do servigo, através da mudanca do padrao
de mobilidade regular dos seus potenciais utilizadores. A Camara Municipal de
Torres Vedras ja deu o primeiro sinal nesse sentido ao ter organizado um Grupo
Interno para aderir ao Vai-Vem numa Optica de deixar o carro no parque da

Expotorres. Contudo, a adeséo tem sido ainda algo fraca.

M.4. Criacéo de um percurso de circuito fechado no Centro Histérico

No sentido de responder as necessidades de mobilidade no centro histérico, sugere-se a
criacdo de um circuito circular com um horario de funcionamento reduzido, mas que
permita a circulagdo entre os locais de maior atractividade por parte da populacdo mais

idosa.

M.5. Implementacdo de um sistema de bilhética integrada

ApoOs a relocalizagdo do terminal rodoviério, torna-se claro que um dos principais grupos
de utilizadores do Vai-Vem seréo os clientes dos servi¢cos de Directas, pelo que se torna

necessario apostar numa integracéo da bilhética, de modo a permitir uma maior utilizagédo
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do sistema de Park&Ride e ainda do sistema de transportes interno da cidade,

actualmente da responsabilidade da transportadora Barragueiro Oeste.

Adicionalmente, devera ser criada uma bilhética integrada entre o estacionamento no
parque da Expotorres e o bilhete das carreiras directas, de forma a promover a utilizacao
deste parque para os automoveis que se encontram estacionados durante todo o dia no

mesmo local.

Orientacdes Estratégicas de Gestao do Estacionamento:

M.6. Definicdo dos locais destinados a parqueamento

A primeira medida com vista a gestdo do estacionamento consiste na identificacdo dos
locais que serdo alvo de parqueamento, tendo em conta o tipo de procura a afectar aos
mesmos e com a definicdo de 3 niveis, consoante as caracteristicas de cada zona:
lugares reservados a residentes, lugares exclusivamente tarifados e lugares de tipologia

mista.

M.6.1. Criacéo de lugares de estacionamento reservados a residentes

Criagdo de estacionamento exclusivo para residentes, situados na envolvente das
zonas tarifadas, que apresentem caracteristicas essencialmente residenciais sem

pargueamento proprio.

M.6.2. Criacéo de bolsas exclusivas de estacionamento tarifado

A semelhan¢ca da medida anterior, é também necessario criar bolsas de
estacionamento nas zonas da cidade com maior atractividade por parte de
visitantes, onde qualquer viatura que nelas estacione ter4 obrigatoriamente que

efectuar o pagamento do estacionamento.

M.6.3. Criacdo de bolsas mistas de estacionamento tarifado

Algumas zonas da cidade tém caracteristicas simultaneamente residenciais e
comerciais, pelo que nestes casos devem ser criadas bolsas onde
simultaneamente os residentes poderdo estacionar gratuitamente, desde que

munidos de selo de residente valido para a zona em causa, € qualquer outra
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viatura, desde que efectue o pagamento da tarifa aplicada ao estacionamento, tal

como na medida M.6.2.

M.7. Reviséo do regulamento de gestdo do estacionamento

Face ao actual regulamento de estacionamento existente, é importante efectuar algumas

alteracdes de forma a poder implementar o novo sistema de gestdo do estacionamento.

Estas alteracdes prendem-se essencialmente com questdes relacionadas com o modelo
de aquisicdo de selos de residentes, assim como questdes relacionadas com os poderes

de gestéo e fiscalizacéo do estacionamento.

M.8. Definicdo do modelo de gestédo do estacionamento

Um estudo prévio realizado em parceria com uma empresa especializada no ramo da
gestdo de estacionamento urbano, prevé que para a gestdo do estacionamento nas sete
zonas anteriormente definidas necessitard a aquisicdo de cerca de 30 novos
parcémetros, a acrescentar aos 24 ja existentes, assim como recorrer a cerca de 8

funcionérios para desempenhar fung¢des de fiscaliza¢do e bloqueamento de veiculos.

Devido a escassez de recursos das autarquias, recomenda-se que esta delegue poderes
a uma empresa municipal (podendo ser a Promotorres, caso 0 executivo autarquico
considere viavel) mediante a criacdo de um Contrato-Programa, de modo a que possa
ser esta a responsavel pela gestdo do estacionamento da cidade. No entanto, a
operacionalizagdo da gestado podera estar ou ndo a cargo da empresa municipal. Neste

sentido, existem duas formas de execucéo desta medida:

1- Com a nova Lei do Sector Empresarial Local, as empresas municipais deixam de
estar sujeitas aos mecanismos de contratacdo directa, pelo que uma das opcdes
consiste na abertura de um concurso publico de prestacdo de servicos para a gestao

do estacionamento, de modo a que seja efectuada por uma empresa exterior;

2 - Capacitar a Camara Municipal ou a empresa municipal seleccionada de infra-
estruturas e recursos humanos suficientes para que esta possa fazer a gestdo do

estacionamento autonomamente.

A primeira alternativa apresentada beneficia do facto de passar a operar um executante
com experiéncia e conhecimento ja adquiridos na area, muito importante para uma maior

facilidade e eficacia de implementacdo da medida, para além da motivacdo acrescida de
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maximizacado das receitas e externalizacdo dos custos de implementacdo. No entanto, o
modelo de contratualizacdo deve ser devidamente analisado de tal forma que o
patrimonio adquirido permaneca do dominio da autarquia, para que, findo o contrato de
prestacdo de servicos, esta continue a estar preparada para fazer uma gestdo autbnoma

do o processo.

Relativamente a capacitacdo da solugdo 100% municipal para uma gestao autbnoma, por
um lado esta é uma empresa municipal, todos o0s processos seriam do dominio da
autarquia e a experiéncia adquirida seria uma mais-valia para o concelho. No entanto,
este mesmo factor € um importante elemento de entrave ao sucesso desta medida, para
além da desadequacao do ambito de actividade desta empresa municipal e os elevados

custos de implementagéo inerentes.

M.9. Promocdao da utilizacdo do parque da Expotorres

O pargue da Expotorres é uma infra-estrutura ja existente, com grande potencial mas que
se encontra actualmente subaproveitado. Torna-se necessario promover a sua utilizacao
mediante uma forte revitalizacdo do Vai-Vem, resultado conjunto com a deslocacéo do

terminal rodoviario da cidade para a sua proximidade.

M.10. Reconversdo parcial do antigo terminal rodoviario a parque de

estacionamento

Com a transferéncia do terminal rodoviario para o parque da Expotorres, recomenda-se a
conversdo parcial do antigo terminal em parque de estacionamento, facultando o
estacionamento da populacdo oriunda da zona Sul da cidade e que trabalha na area
circundante. A criacdo destes lugares de estacionamento permitira a regularizacdo do
estacionamento na Av. General Humberto Delgado de forma a criar bolsas de
estacionamento para cargas e descargas, assim como para residentes. Adicionalmente, e
caso se verifigue a necessidade, este parque podera ainda servir de bolsa complementar

de estacionamento para os residentes locais (por exemplo para o 2.° selo de residente).

M.11. Construcéo das bolsas de estacionamento destinadas exclusivamente para

Cargas e Descargas

Com a relocalizagédo do terminal rodoviario, na Av. General Humberto Delgado e da Rua
D. Teresa Jesus Pereira é espectavel que o trafego e o numero de veiculos estacionados

venha a diminuir consideravelmente. Como um dos graves problemas neste eixo remete-
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se para os servicos de Cargas e Descargas sera necessario a criacdo de bolsas de

estacionamento exclusivas para este efeito.

OrientacOes Estratégicas para a Revitalizacdo do Centro Historico:

M.12. Pedonalizacé&o / Limitac&o e Redefinicdo de Trafego no CH

Os centros histéricos devem ser zonas com uma qualidade de vida impar, pelo que o seu
acesso rodoviario devera ser limitado, dando preferéncia a residentes e veiculos
previamente autorizados (cargas e descargas, servicos municipais de recolha de
residuos sdlidos urbanos, ambulancias, veiculos policiais e outros veiculos especiais). O
objectivo é permitir uma melhoria na circulagdo rodoviaria, bem como na circulagéo
pedonal. Neste sentido, o transito deverd ser prioritizado para residentes e veiculos
autorizados, sendo que a populagdo trabalhadora deverd ser encaminhada para os
parques de estacionamento periféricos como o da Expotorres, do edificio da Camara
Municipal, do mercado municipal, a Norte do CH (ligacdo com a zona do Choupal) e

futuras bolsas a definir.

A redefinicdo do trafego/estacionamento do Centro Historico deve, assim contribuir para
mitigar o trafego de atravessamento que actualmente se verifica; potenciar a adesao aos
modos suaves, quer para deslocagfes locais quer para deslocacfes de ligacdo a poélos
em regides periféricas ao Centro Histérico; e aumentar a capacidade de estacionamento

para residentes dentro do Centro Histdrico.

OrientacOes Estratégicas para a Revitalizacdo de Eixos Rodoviarios:

M.13. Redefinicdo estratégica da Av. General Humberto Delgado e a Rua D. Teresa

Jesus Pereira

Os elevados volumes de trafego complementados pela continua presenca de
estacionamento ilegal, sendo por diversas vezes criada uma segunda fila de
estacionamento, impossibilitam o livre acesso ao interior da cidade através de dois dos
seus principais eixos: a Av. General Humberto Delgado e a Rua D. Teresa Jesus Pereira.
A razéo para este congestionamento deve-se essencialmente as cargas e descargas de

servicos existentes na area, sendo para isso necessario implementar uma medida que
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incida numa redefinicdo destes dois eixos e na implementacéo e fiscalizacdo do novo

regulamento de cargas e descargas.

A revitalizacdo destes eixos deve passar por uma reflexdo mais profunda sobre os
objectivos estratégicos da cidade para 0 mesmo. O espaco canal existente possibilita um
conjunto variado de solugbes (por exemplo, dando privilégio ao estacionamento para
residentes, ou aumentando o espaco para os modos suaves, ou alargando a zona para

cargas e descargas; ou mesmo uma combinacgéo de varias solugdes).

Orientacdes Estratégicas para os Modos Suaves:

M.14. Promocao dos modos suaves

Verifica-se que grande parte das deslocac¢des da populacdo de Torres Vedras é de curta
distancia e realizada essencialmente em veiculos particulares, em detrimento do modo
pedonal, dos transportes colectivos e mesmo da bicicleta. O problema remete-se ndo sé
a inadequacao das vias para as deslocacdes a pé ou de bicicleta da populacdo, mas
principalmente a educacao da populacdo que ndo se encontra habituada a movimentar-
-se a pé ou de bicicleta. Para tal, prop6e-se a melhoria na qualidade dos passeios para
facilitar a acessibilidade aos diversos servicos quer da populacdo mais jovem, quer da
populacdo com mobilidade reduzida — idosos e a populacdo com deficiéncias motoras

e/ou visuais.

No que respeita a ligacdo pedonal entre o parque da Expotorres e ao centro da cidade
recomenda-se vivamente que esse eixo seja revitalizado tornando a ligacdo Terminal-

Cidade mais harmoniosa e fluida.

Informacédo e Comunicacgéo:

M.15. Campanhas de informacdo e comunicacgao

Uma estratégia de mobilidade integrada pressupde simultaneamente um plano
consistente de informacdo e comunicagdo a populacdo, de forma ndo s6 a assegurar um
maior envolvimento da populacédo local nas decisdes futuras, como também para garantir
que as medidas adoptadas sdo devidamente disseminadas para alcancar os objectivos
tracados. Neste sentido, o municipio de Torres Vedras devera realizar accdes de

comunicacao e informacao sobre as solucdes a implementar, em parceria com todas as

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras iX
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Divisbes da Céamara Municipal cujas competéncias se enquadrem no ambito da
estratégia.
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1. Introducéo

A tendéncia verificada nas ultimas décadas nas cidades € de constante expansao,
associado a mudancas significativas nas suas caracteristicas funcionais. Os perimetros
urbanos foram alastrando, absorvendo as &reas periféricas, nas quais se comecaram a
instalar grande parte das actividades econdémicas, acompanhadas pela emigracdo do
sector habitacional para zonas adjacentes aos congestionados centros urbanos. Por
outro lado, é cada vez maior a dependéncia das sociedades contemporaneas nos
sistemas de transportes, em especial nos veiculos individuais, exigindo cada vez mais

mobilidade.

N&o obstante, e numa 6éptica do conceito de desenvolvimento sustentavel, é impreterivel
que o crescimento da mobilidade dos cidaddos decorra de uma forma ordenada e

sustentavel tanto numa perspectiva econémica, como social e ambiental.

Neste contexto, surge esta Estratégia de Mobilidade que pretende, por um lado,
diagnosticar as principais debilidades do actual sistema de transportes da cidade de
Torres Vedras e, por outro, definir um conjunto de medidas com vista a melhoria da

mobilidade e da qualidade de vida em toda a cidade.

Esta estratégia baseia-se nos principais objectivos considerados essenciais para uma

politica de mobilidade em termos Europeus, nomeadamente:
e Reducéo da utilizagdo do transporte individual;

e Melhoria do servico de transporte publico, assim como das condi¢cdes de

utilizacdo dos modos suaves;
e Promoc¢do dos modos suaves, nomeadamente andar a pé e de bicicleta;

e Intervencdo ao nivel do estacionamento, como ferramenta de controlo dos

acessos aos centros urbanos;

e Revitalizagdo dos principais eixos rodoviarios, garantindo maior seguranga e

equidade entre o veiculo particular, o transporte colectivo e o peéo;

e Optimizagdo da logistica dos servigos de cargas e descargas de forma a

reduzir os seus impactes no trafego rodoviario e no ambiente.

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras 5
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2. Caracterizacao da Cidade

2.1. Situacao Actual

O concelho de Torres Vedras é um municipio litoral localizado na provincia da
Estremadura, distrito de Lisboa, inserido na area abrangida pela Associacdo de

Municipios do Oeste (Figura 1).

O concelho possui uma area de 407,09 km? distribuida por 20 freguesias: A-dos-
-Cunhados, Campelos, Carmdes, Carvoeira, Dois Portos, Freiria, Maceira, Matacaes,
Maxial, Monte Redondo, Outeiro da Cabeca, Ponte do Rol, Ramalhal, Runa, Santa Maria
(Torres Vedras), Sao Pedro da Cadeira, Sado Pedro e Santiago (Torres Vedras), Silveira,
Turcifal e Ventosa. E limitado a Norte pelo concelho de Lourinhd, a Nordeste pelo
concelho do Cadaval, a Este pelo concelho de Alenquer, a Sudeste pelo concelho do

Sobral de Monte Agraco, a Sul pelo concelho de Mafra e a Oeste pelo Oceano Atlantico.
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Figura 1 — Mapa de localizacdo do concelho de Torres Vedras!"
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Esta Estratégia de Mobilidade foca essencialmente os problemas de mobilidade da
cidade, repartindo-se actualmente pelas freguesias de Santa Maria e S. Miguel e S.

Pedro e Santiago, que se estende numa &rea total de 13 km?.

2.1.1. Demografia

O concelho de Torres Vedras apresenta um povoamento muito disperso, com um elevado
namero de pequenos aglomerados urbanos, cerca de duzentos e cinquenta, sendo que a

sua grande maioria ndo ultrapassa os 200 habitantes.

A populacdo residente na cidade de Torres Vedras (num total de 16.461 individuos)
representa cerca de 22% da populacéo total do concelho, com uma idade média de 38,8

anos?

Tabela 1 — Evoluco e distribuicio da populacéo residente no concelho de Torres Vedras?

Populacdo Residente Total

Freguesia —
1991 2001 Variagcéo

A-dos-Cunhados 7.895 6.936 -12,15%
Campelos 2.624 2.708 3,20%
Carmoes 871 847 -2,76%
Carvoeira 1.675 1.610 -3,88%
Dois Portos 2.394 2.153 -10,07%
Freiria 2.270 2.464 8,55%
Maceira n.d. 1.845 n.a.

Matacaes 1.288 1.222 -5,12%
Maxial 2.829 2.962 4,70%
Monte Redondo 822 787 -4,26%
Outeiro da Cabeca 986 932 -5,48%
Ponte do Rol 2.063 2.081 0,87%
Ramalhal 3.004 3.052 1,60%
Runa 1.124 1.032 -8,19%
Santa Maria 4.526 5.061 11,82%
Séao Pedro da Cadeira 4.053 4.339 7,06%
Sao Pedro e Santiago 15.397 17.548 13,97%
Silveira 5.471 6.496 18,74%
Turcifal 2.882 3.008 4,37%
Ventosa 5.011 5.167 3,11%
Total do Concelho 67.185 72.250 7,54%
Total da Cidade 14381 16461 14,46%

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras 7



e
< <TeR

=

Desde 1970 que se verifica que o crescimento populacional no concelho é mais
acentuado na freguesia da Silveira (zona litoral) e nas freguesias da cidade, prevendo-se
gque este crescimento urbano se continue a notar, sendo a estimativa para 2014 de cerca
de 30 mil habitantes,

A populacdo no concelho encontra-se num processo de envelhecimento acentuado,

sendo de referir que no ano de 2004 o indice de envelhecimento da populacao era de
113%"),

Pela andlise da figura seguinte verifica-se que a idade da populacdo estd a aumentar,
com uma diminuicao visivel da camada mais jovem:

100% -
80% -
0/
60% W 65 e mais anos
O 15 a 64 anos

40% -
@ 0 a 14 anos

20%

Populagcédo Residente (%)

0%

1991 2001

Ano

Figura 2 — Concelho de Torres Vedras: representatividade da populacéo residente segundo o
grupo etario, 1991-20014

A previsdo de crescimento demogréafico aponta para um notério aumento da populacao
residente no concelho, sendo este crescimento mais acentuado nas freguesias da cidade
(cerca de 25% na freguesia de Santa Maria e 33% na de Sao Pedro e Santiago), como se
pode observar na Tabela 2.
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Tabela 2 — Evolucéo e distribuicdo da populacdo no concelho de Torres Vedras®?

Populagcdo Residente Total

Freguesia

< 2001 (Es t?r?qﬁiva) Variagdo |
A-dos-Cunhados 6.936 7.876 13,55%
Campelos 2.708 3.214 18,69%
Carmdes 847 962 13,58%
Carvoeira 1.610 1.838 14,16%
Dois Portos 2.153 2.469 14,68%
Freiria 2.464 2.852 15,75%
Maceira 1.845 2.160 17,07%
Matacéaes 1.222 1.393 13,99%
Maxial 2.962 3.393 14,55%
Monte Redondo 787 906 15,12%
Outeiro da Cabeca 932 1.115 19,64%
Ponte do Rol 2.081 2.488 19,56%
Ramalhal 3.052 3.559 16,61%
Runa 1.032 1.243 20,45%
Santa Maria 5.061 6.368 25,82%
Séo Pedro da Cadeira 4.339 4.866 12,15%
S&o Pedro e Santiago 17.548 23.358 33,11%
Silveira 6.496 7.519 15,75%
Turcifal 3.008 3.480 15,69%
Ventosa 5.167 5.940 14,96%
Total 72.250 86.999 20,41%

2.1.2. Economia

Relativamente a economia do concelho, entre 1991 e 2001 a populagdo residente
empregada no sector primario diminuiu em 50%, tendo sido a sua maioria absorvida pelo

sector terciario (41%), fruto do grande desenvolvimento verificado na regi&o®®.

Primario
8%

Terciario Secundéario
erciari 35%

57%

Figura 3 — Populagéo residente por sectores de actividade econdmica, em 2001
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No que respeita a populagdo ndo activa, apurou-se que 0 grupo mais representativo é o
dos individuos reformados, com 52%, facto que reflecte o envelhecimento populacional

referido anteriormente®.

Situado a menos de 50 quildbmetros da capital portuguesa, o concelho de Torres Vedras
dispde de uma grande acessibilidade aos centros urbanos mais proximaos, originada pela
convergéncia de numerosas vias de comunicacdo: a auto-estrada n.° 8, que permite o
rapido acesso a Peniche, Caldas da Rainha, Leiria, Santarém e Lisboa, e as vias que
atravessam Mafra e Arruda dos Vinhos dando lugar a ligacdo para Lisboa via
Montachique. A rede viaria é caracterizada por um desenho radial, centrado na cidade de

Torres Vedras.

Com o prolongamento do IC1/A8, em auto-estrada até Leiria, e a construcdo do IC11,
Torres Vedras ficara posicionada como ponto de forte acesso rodoviario quer a Area

Metropolitana de Lisboa quer ao resto do pais.

A cidade de Torres Vedras estd actualmente servida por uma linha de transporte
ferroviario, mas com fraca expressao, sendo que o principal suporte econémico da Linha
do Oeste assenta na importancia significativa que o transporte de mercadorias tem para a

regiao.

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras 10
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Figura 4 — Vias estruturantes de transportes no concelho de Torres Vedras™

2.2. Visao Estratégica

A visdo estratégica para o concelho de Torres Vedras consta do Plano Director
Municipal® como uma aposta no reforco de Torres Vedras enquanto complemento
funcional com a AML a diversos niveis, nomeadamente reforcando Torres Vedras como
espaco de lazer e descentralizacdo da AML; como espaco residencial de qualidade e

como polo atractivo para o turismo.

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras 11
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Os principais desafios em termos de mobilidade para a cidade assentam na gestdo do
estacionamento, dando prioridade ao residente e ao visitante de curta durag&o, assim
como numa gestdo organizada dos servicos de cargas e descargas, actualmente

causadores de graves problemas de transito na cidade.

O PDM refere ainda a importancia de requalificar as estruturas urbanas e integrar
funcionalmente os aglomerados de nivel superior, procurando por um lado preservar
todas as vantagens da pequena escala de Torres Vedras para a qualidade de vida das
populacbes e por outro, garantir o conjunto de facilidades e servicos que hoje

caracterizam uma cidade europeia de referéncia.

Adicionalmente, um dos objectivos do concelho é preservar 0 ambiente e salvaguardar o
Patrimonio Histérico e Cultural, tendo quatro areas particularmente sensiveis: a faixa
litoral, onde se ira exercer sempre as maiores pressfes turisticas, os principais
aglomerados urbanos que concentrardo as actividades terciarias e industriais, as zonas
de desenvolvimento de actividades pecuarias e as areas rurais onde exista patriménio
construido com interesse para segundas residéncias, usos turisticos e afins. A
preservacdo do patrimonio cultural passa também pelo apoio e dinamizacdo das
colectividades e associac¢des, em que o concelho tem algumas tradi¢gdes significativas, e

gue podem ser ainda um factor de animacao de actividades turisticas.

Finalmente, o concelho pretende equipar o territério municipal com as infra-estruturas e
equipamentos essenciais, dado que a qualidade de vida e o bem-estar das populagdes
pressupbe um sentimento de comunidade, de pertenca e a identificacdo com um dado
territério, ndo sdo desejaveis, nem seriam possiveis, alteracdes significativas do padrdo

de povoamento no periodo do PDM.

Embora a viséo estratégica do concelho esteja bem definida, a principal preocupagéo
consiste no apetrechamento, no mais curto prazo de tempo possivel, do espacgo

concelhio no que respeita aos equipamentos e infra-estruturas essenciais!®.
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3. Perfis de Mobilidade

Ap6s o diagnéstico das necessidades de mobilidade de todos os cidaddos que se
deslocam na cidade de Torres Vedras, e no sentido de facilitar o enquadramento das
solugcBes a essas necessidades, foram definidas classes de cliente que correspondem
aos grupos que mais se evidenciam no contexto da cidade e que partilham perfis de

mobilidade semelhantes, nomeadamente:
¢ Residentes da cidade;
e Trabalhadores no centro da cidade;
¢ Viajantes pendulares Torres Vedras < Lisboa
e Idosos e Populacdo com Mobilidade Reduzida;
e Escolas;
e Visitantes ocasionais (comércio local e canal HORECA);

e Turistas.

3.1. Residentes na Cidade

A cidade de Torres Vedras aloja mais de 10 mil fogos habitacionais, com cerca de 22%
da populacdo total do concelho. Os residentes que circulam durante o dia na cidade

encontram grande dificuldade de estacionamento em certos eixos rodoviarios, derivado:
- dainexisténcia de zonas de estacionamento reservadas a moradores;

- da existéncia do um afluxo de trafego para o centro da cidade durante as horas de

manha com permanéncia até a hora de ponta da tarde.

Contrariamente a maioria dos centros urbanos, Torres Vedras é uma cidade que nao
apresenta problemas de fundo na gestdao do estacionamento em horario pés-laboral,
dado que o nuamero de lugares disponiveis para estacionamento na grande maioria das
zonas analisadas € suficiente para servir os residentes da cidade. Ou seja, em Torres
Vedras a relagdo entre o numero de lugares disponiveis a superficie e niumero de
veiculos de residentes é superior & unidade, o que torna a cidade do ponto de vista de

estacionamento nocturno potencialmente sustentavel. Contudo, durante o dia, fruto dos
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movimentos pendulares dos visitantes e trabalhadores, esse racio inverte-se, indicando a
necessidade de introducdo de medidas mais severas de gestdo da procura de

estacionamento.

Resumindo, a estratégia terAd de passar por desenvolver uma politica de gestdo e
fiscalizagdo do estacionamento essencialmente durante o horério laboral, passando pela
criagéo de selos de residentes e elaboragéo de um regulamento de estacionamento que

contemple esta classe.

3.2. Viajantes Pendulares

Existe um numero significativo de pessoas que convergem para a cidade de Torres
Vedras, quer sejam trabalhares no centro mas residentes fora da cidade, que

trabalhadores que acedem aos servigos de transporte interurbano instalados no centro.

Em 2001 a reparticdo das viagens pelos diversos meios foram os apresentados na Figura
5:

4%

11%

mApé oTC mTl @ outros

Figura 5 — Meio de transporte utilizado nas viagens pendulares casa-trabalho, em 20012

Verifica-se que o transporte individual € o0 modo com maior peso, caracteristica que
representa um impacte muito significativo nas deslocagdes diarias ao centro da cidade,
como ficou demonstrado nos levantamentos de entradas e saidas de veiculos na cidade
realizados pelos servicos da camara® nos principais eixos de acesso a cidade. Assim,
através de um inquérito tipo corddo foram identificados 33.500 veiculos a aceder ou
atravessar a cidade para o periodo entre as 7h00 e as 20h00, num dia util tipico. Cerca
de 10% destes veiculos foram inquiridos de forma a averiguar os principais motivos da
viagem, tendo-se chegado a conclusdo que mais de 60% das deslocagBes estdo

associadas ao motivo casa-trabalho e servigos.

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras 14



e
< <TeR

=

14%

26%

@ Casa-Trabalho @ Casa-Escola m Servico @ Lazer m Outros

Figura 6 — Motivo das deslocacdes diarias na cidade de Torres Vedras, em 2003

3.2.1. Trabalhadores no centro da cidade

Um sub-grupo dos viajantes pendulares corresponde aos trabalhadores que cujo local de

trabalho é a cidade de Torres Vedras mas que ndo moram na mesma.

Este visitante tipico da cidade de Torres Vedras faz, em média, uma deslocacao diaria
pendular com permanéncia durante o periodo laboral na cidade por razbes profissionais,

nao recorrendo ao transporte colectivo evitando muitas vezes o estacionamento tarifado.

Sabendo que o espaco urbano destinado a estacionamento é excedentério fora do centro
da cidade e nas regides limitrofes, mas insuficiente para satisfazer visitantes pendulares,
ocasionais e residentes, verifica-se que para esta classe terdo de ser estabelecidas

prioridades controladas através do metido de gestdo do estacionamento tarifado.

3.2.2. Viajantes pendulares Torres Vedras « Lisboa

O concelho de Torres Vedras funciona como um poélo importante de trabalhadores da
cidade de Lisboa que efectuam diariamente deslocac¢fes entre a cidade de Torres Vedras
e Lisboa, sendo que cerca de 12,5% da populacdo da cidade estuda ou trabalha fora do
concelho?. Este factor tem um impacte bastante significativo ao nivel do nimero de
veiculos estacionados no centro da cidade durante todo o dia, derivado dos viajantes que
utilizam o servico das Directas da Barraqueiro Oeste deixando o seu veiculo particular

estacionado durante grande parte do dia junto as paragens das mesmas. Adicionalmente,
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a actual localizagdo do terminal rodoviario (perto da estagéo ferroviaria) e a uma distancia

pedonal do centro tornou-se pouco adequada quando:

- aprincipal funcéo deste servigo é transportar os habitantes de Torres Vedras para
fora do concelho (em viagens pendulares), tornando-se numa ligacdo entre a
cidade a localidades extra-concelhias, e ndo atrair visitantes de fora para o centro

da cidade;
- agrande maioria dos utentes deste servico ndo reside do centro da cidade;
- amobilidade oferecida pelo modo ferroviario deixou de ser relevante;

Adicionalmente, como consequéncia da sua actual localizacdo, uma quantidade
significativa de viajantes pendulares para Lisboa opta por deixar o seu veiculo particular
junto ao terminal ocupando de uma forma abusiva o0 espago publico inicialmente

destinado a residentes, potenciais visitantes e cargas e descargas.

A solucéo ideal passaria por redefinir a localizacdo do terminal rodoviario libertando
assim espaco para estacionamento, aliviando o trafego na Av. Humberto Delgado, e

possibilitando uma nova metodologia da gestédo do estacionamento local.

3.3. ldosos e Populacdo com Mobilidade Reduzida

Conforme apresentado na caracterizacdo demografica da cidade, uma parte significativa
desta est4d envelhecida e economicamente ndo activa. Com cada vez maiores
dificuldades em se deslocarem autonomamente, 0s idosos procuram a todo 0 custo
combater o sedentarismo realizando visitas ao mercado, aos centros de saude, aos
servigos sociais, etc. No caso particular da Cidade de Torres Vedras 0s principais
problemas observados prendem-se com dificuldades de acesso ao centro de saude, por
este se encontrar longe do CH, ndo existindo actualmente transportes publicos

suficientes nesta area, devido a dificuldade de circulacdo na mesma.

A solucéo passa pela adopg¢do de sistemas de transporte colectivo dirigido ao cliente, em
regime de navette, com percurso circular que sirvam de poélo dinamizador de mobilidade
dos idosos. A existéncia de um servico com pregos atraentes, com um circuito
dominantemente urbano e com um sistema de bilhética de facil divulgacdo podera tornar-

-se parte da rotina diaria dos idosos, ndo apenas frequentar os servicos anteriormente
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definidos mas também viajar por viajar, voltando a usufruir das potencialidades da cidade

no que toca a comércio, servicos ludicos, parques, etc.

3.4. Escolas

Devido a grande expresséo da populacdo em idade escolar na populacdo da cidade de

Torres Vedras, esta aloja um total de 40 escolas publicas e privadas:

Tabela 3 — Escolas localizadas na cidade de Torres Vedras, no ano lectivo 2004/2005

Ensino N° escolas | Populacédo
Pré-escolar 22 825
1°ciclo 13 1118
2° e 3° ciclos 3 2063
Secundario 2 699
Total 40 4705

De acordo com actual legislagdo (Decreto-lei n® 299/84 de 5 de Setembro) relativa ao
transporte escolar impde que a camara municipal assegure gratuitamente o transporte
dos alunos que residam a uma distancia superior a 3 ou 4 km do estabelecimento de
ensino que frequentam. No entanto, fruto da localizacdo das principais escolas e da
habitagdo dos estudantes, o transporte escolar ndo representa um problema de fundo
para o municipio de Torres Vedras.

O principal problema inerente ao transporte escolar prende-se com o elevado
congestionamento verificado nas horas de inicio das aulas, causado pelos veiculos dos
pais que levam os filhos a escola. Assim, na redefinicdo da gestdo do estacionamento
deve ser tido em consideracéo este problema. Complementarmente, a cidade de Torres
Vedras, devera promover uma transferéncia modal das desloca¢fes dos estudantes do
transporte individual motorizado, para deslocagbes em transporte colectivo e/ou a pé.
Para tal, a estratégia integrada que se propde visa, por um lado, aumentar a oferta de
Transporte colectivo urbano, alargar a rede pedonal, melhorar a seguranca do pe&o em
eixos rodoviario estruturantes e reorganizar o espago de superficie destinado ao

estacionamento.
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3.5. Visitantes ocasionais (comércio local e canal HORECA)

O transporte urbano de mercadorias é essencial ao funcionamento dos centros urbanos,
dado ser um elemento-chave do sistema de abastecimento. No entanto, este deve ser
analisado ndo sé na perspectiva econémica mas também considerar os seus impactes no

funcionamento do trafego e no funcionamento sustentavel da vida urbana.

Para além das cargas e descargas, existem ainda um sub-grupo de visitantes ocasionais
que corresponde aos clientes do comércio local. Apesar da cidade néo ser caracterizada
por visitantes nocturnos, uma vez que nao tem uma grande oferta de estabelecimentos
comerciais nocturnos (restauracdo e entretenimento), nos dias Uteis, um visitante que
gueira estacionar durante um curto periodo de tempo no centro da cidade durante o dia
tem grandes dificuldades em encontrar um lugar disponivel para o fazer, uma vez que a
maioria dos lugares existentes tem uma rotatividade muito reduzida (facto anteriormente
evidenciado nas classes dos residentes da cidade e viajantes pendulares). Como tal, sera
essencial apostar numa politica de gestdo do estacionamento que privilegie o visitante

ocasional junto aos principais centros de comércio e servicos.

Segundo o regulamento de circulacdo rodoviaria e operacdes de carga e descarga de
mercadorias no municipio de Torres Vedras, de Agosto de 2005, nas zonas delimitadas
pelas vias e arruamentos definidas no Anexo A do mesmo documento é proibida a
circulacio e a realizagdo de operacdes de cargas e descargas nos periodos

compreendidos entre as 8h e as 10h e entre as 17h e as 19h30.

Em todas as zonas pedonais existentes no concelho de Torres Vedras séo proibidos o
estacionamento e circulacdo, bem como as operacdes de carga e descarga nos periodos
compreendidos entre as 8h e as 13h de 22 feira a Sabado e entre as 15h e as 19h, de 22

a 62 feira.

Actualmente verifica-se um congestionamento intenso no eixo constituido pela Av.
General Humberto Delgado e Rua D. Teresa Jesus Pereira, essencialmente provocado
pelo elevado numero de cargas e descargas efectuadas em pleno eixo, constituindo um

subaproveitamento das vias em causa.

Logo, o plano de redefinicdo de gestdo do estacionamento deve contemplar:
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- zonas restritas as cargas e descargas durante o horario de funcionamento das

mesmas;

- um forte divulgacdo da nova regulamentacdo perante o s principais actores

envolvidos;

- uma forte fiscalizagdo com vista a atenuar os impactes directos no trafego

rodoviario.

Normalmente, a redefinicdo da gestao das cargas e descargas passa pela elaboracdo de

um regulamento que defina as normas das Cargas e Descargas.

3.6. Turistas

A actividade turistica na cidade de Torres Vedras € significativa para a actividade
economica do concelho e apresenta muito boas condi¢bes de desenvolvimento, devido
essencialmente ao patrimonio histérico-cultural diversificado com uma envolvente com

valor natural e paisagistico, nomeadamente:

o Castelo Medieval;

o Centro Histérico;

- 0s Pacos do Concelho;

0 Aqueduto de Torres Vedras.

Para além das atracgOes edificadas, Torres Vedras € ainda ponto de atrac¢do em dois
eventos com grande impacto: o Carnaval de Torres Vedras e a Feira de S. Pedro, sendo

alvo de um grande namero de visitantes especificamente para estes periodos.

Em 2000 a cidade possuia 3 estabelecimentos hoteleiros, com uma capacidade de

alojamentos média de 64 camas, com uma ocupagcéo bruta de 22%!?.

Actualmente, o turista tipico que visita a cidade de Torres Vedras procura visitar os seus
monumentos mas ndo é orientado para estacionar num parque dedicado a este tipo de

utentes.

Assim, serd prioritaria uma aposta na informac¢&o ao turista a nivel de sinalética rodoviaria

nomeadamente vertical, para que seja guiado para um parque periférico com acesso
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pedonal directo aos poélos de atraccdo., onde se devera colocar informacao turistica. Este
parque deverd ser pago, preferencialmente com uma tarifa Unica ou de preco apelativo,

conferindo seguranca, conforto e orientacdo ao turista.

A motivacdo principal dos visitantes da cidade é por lazer, sendo esta tendéncia mais
notavel nos turistas estrangeiros (77,2% da amostra em oposicao a apenas 59,0% dos
turistas nacionais). Os restantes visitantes indicam nego6cios como a sua motivagao para

a deslocacao!”.
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4. Infra-estruturas de suporte

4.1. Transporte Colectivo Urbano

O transporte rodoviario de passageiros na Cidade de Torres Vedras € da
responsabilidade da transportadora Barraqueiro Oeste, que assegura 0 transporte

mediante duas linhas urbanas a 101 — Hilarido e a 102 — S. Gongalo.

A carreira 101 efectua o transporte entre o Terminal Rodoviario, Hilarido e Graca, sendo

0 tempo médio entre cada veiculo de 30 minutos. (ver B.1)

Relativamente a carreira 102, esta assegura o transporte entre o Terminal Rodoviério, B.
Arenes, Graga e S. Gongalo, sendo o tempo médio entre cada veiculo de 30 minutos.
(ver B.2)

Na tabela seguinte encontra-se a caracterizacéo das diversas linhas urbanas no que diz
respeito ao numero médio de passageiros e circulacdes por dia de acordo com dados

fornecidos pela transportadora Barraqueiro Oeste.

Tabela 4 — Caracterizagcdo do Transporte Colectivo Urbano

N° passageiros N° de circula¢bes

(média diaria)* (por dia e por sentido)
101 605 28
102 203 26

4.1.1. Vai-Vem

O servigo Vai-Vem, inaugurado em Abril de 2006, foi criado com vista a contribuir para a
melhoria do trafego no interior da cidade numa Optica de servigo Park&Ride, efectuando a
ligacédo entre o parque de estacionamento da Expotorres e o centro da cidade. Com este

tipo de servigo, pretendeu-se alterar o modo de acesso ao centro da cidade, promovendo

! _ valores médios diarios medidos nos dias tteis do més de Novembro de 2006.
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o estacionamento dos veiculos individuais em parques periféricos e a utilizacdo de

transportes colectivos para penetrar no centro.

O servigo é caracterizado por um mini-autocarro de 27 lugares que efectua um percurso
circular por Torres Vedras entre as 8h00 e as 20h00 apenas nos dias Uteis, partindo
todos os 15 minutos do Parque Regional de Exposi¢cdes — Expotorres, e num total de 11

locais de paragem.

O Vai-Vem iniciou o0 seu servico com um preco simbdlico: €1,00 por dia relativo ao titulo
de estacionamento no parque da Expotorres e com direito a duas viagens no Vai-Vem
sem nenhum custo acrescido, €0,80 por cada ocupante do veiculo que ndo o condutor e

gratuito para criancas até aos 12 anos.

Tabela 5 — Estatisticas da procura do Vai-Vem, de Abril a Junho de 20067

. Bilhetes ..N Passageiros
_ liulode ; _Jllizacao de
Tl_tulo de vendidos a S iy il transportados
Estacionamento [ Passe urbano (média diaria)
Abril® 205 132 41 24
Maio 498 261 114 34
Junho 441 222 105 31

Apesar de se verificar um crescimento na procura do servico, este revela-se muito
incipiente. Os principais problemas apresentados pela populacdo de Torres Vedras
consistiam no elevado preco do bilhete para ocupantes de um veiculo que ndo seja o

condutor e a falta de equidade para aqueles que compram o bilhete de Park&Ride.

Na realidade, o sucesso de um sistema de Park&Ride como o Vai-Vem encontra-se
fortemente ligado a introdugcédo de outras medidas estruturantes que transformem o Vai-
-Vai ndo apenas num simples sistema de transporte colectivo a adicionar ao ja existente,
mas sim num complemento de apoio as solu¢cdes de mobilidade implementadas. Entre
essas medidas encontram-se a gestao do estacionamento, a redefinicdo dos transportes
interurbanos, assim como a promoc¢ao dos modos suaves. Por outras palavras, sendo o

Vai-Vai um solugdo de apoio as medidas estruturantes a introduzir na cidade de Torres

2. dados constantes nos mapas de servico mensal da Barraqueiro Oeste.

% . devido ao inicio de funcionamento do Vai-Vem ter sido no dia 10 de Abril, as estatisticas deste més correspondem

apenas a 16 dias.

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras 22



=
»

& _ DTEA
9

Vedras, 0 seu sucesso sO serd pleno quando essas medidas forem efectivamente
implementadas., Entretanto, e com vista a potenciar a sua oferta de mobilidade, devem
ser tomadas medidas provisorias que levem a uma habituacéo por parte dos habitantes
de Torres Vedras a este produto, assim como a uma melhor percep¢do das melhorias a

introduzir no sistema.

Nesse sentido, e devido a fraca adesdo deste servico por parte da populagéo, a politica
tarifaria foi reformulada em Novembro de 2006, sendo que neste momento se encontra a
funcionar gratuitamente mas com a emissao de bilhetes (correspondente ao titulo de
estacionamento), de modo a controlar as entradas de clientes. Actualmente, também néo
€ permitida a entrada de clientes no meio do percurso que ndo tenham titulo de

estacionamento.

4.2. Estacionamento

A cidade de Torres Vedras possui actualmente cerca de 500 lugares de estacionamento
tarifados, localizados no centro da cidade essencialmente junto aos pélos de servigos e

comeércio.

Para suporte deste pagamento, existem 24 parcoOmetros activos que sao recolhidos
semanalmente pelos servicos camararios que efectuam também toda a manutencao e
reparacdo de pequenas avarias dos mesmos. Actualmente ndo estd em funcionamento
nenhuma ferramenta de gestdo automéatica dos parcometros, existindo apenas uma base

de dados para efeitos estatisticos.

Apesar da existéncia de uma politica de estacionamento, verifica-se que o
estacionamento no centro da cidade ndo estad ordenado, devido essencialmente a uma

fiscalizacdo ineficiente.

Actualmente a politica de estacionamento na cidade de Torres Vedras prevé que a
fiscalizacdo da ocupacéo legal dos lugares seja feita apenas pela PSP. Os resultados da
recolha dos parcometros demonstram que neste momento a taxa de receitas € de cerca
de 35% do seu potencial, cenario em que corresponderia uma taxa de ocupacgdo de
100%. Esta situacdo, acrescida do facto de se verificar que o estacionamento nao tem
rotatividade, estando ocupado por veiculos estacionados de longa duracéo, pressupde

uma elevada taxa de incumprimento, devido a fraca fiscalizacao.
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No projecto do novo “Regulamento Municipal de Estacionamento e Remocéo de Veiculos
Abandonados do Municipio de Torres Vedras”, esta prevista a fiscalizacdo pela Camara,
ou por eventuais concessionarias por delegacdo da Céamara, assim como pelas

Autoridades Policiais.

A juntar ao estacionamento de superficie existente, a cidade de Torres Vedras encontra-

-se bem servida por parques tarifados quer de superficie quer subterraneos.

4.3. Zonas Pedonais e Acessibilidades

A maior parte das deslocacdes dos habitantes da cidade de Torres Vedras séo feitas em
modo rodoviario, em particular recorrendo aos veiculos individuais. Apesar da expressao
deste modo, verifica-se ainda um namero de deslocagbes pedonais consideraveis, uma
vez que se trata de uma cidade com um centro histérico atractivo, com grande actividade
econdémica, com um grupo de populacéo idosa consideravel, aos quais estdo obviamente

associados diversas deslocacdes pedonais.

Em termos demograficos, para além de se ter vindo a notar um consideravel aumento da
expressdo de populacdo idosa, a média de populacdo residente em Torres Vedras
portadora de algum tipo de deficiéncia é de 5,9% e o nUmero mais representativo situa-se
ao nivel das deficiencias motoras e visuais®, o que pressupde que haja uma
preocupacdo crescente em fornecer variadas solu¢cdes que consigam responder as

necessidades desta fraccao da populagéo.

Verifica-se que ainda existem diversas questfes que condicionam o facil acesso dos
transeuntes, nomeadamente barreiras arquitectdnicas, ndo s6 no espaco publico, como
também no acesso aos servi¢cos, estabelecimentos comerciais, edificios de habitacéo,
entre outros. Tendo a cidade caréncias desta natureza, verifica-se a necessidade de
desenvolvimento de programas com o objectivo de eliminar as barreiras arquitecténicas e

urbanisticas.

Existe ja na CMTV um plano identificacdo de barreiras arquitecténicas e condicionantes
as acessibilidades em desenvolvimento pelo Departamento de Urbanismo, bem como um

plano desenvolvido pela APLA (Associacdo Portuguesa dos Lojistas do Audiovisual).
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5. Orientagcbes Estratégicas para a Mobilidade na Cidade de

Torres Vedras: Medidas Estruturantes

Apbs a andlise das principais necessidades ao nivel da mobilidade da cidade de Torres
Vedras e identificadas as infra-estruturas de suporte existentes, foram definidas as
orientacbes estratégicas, sendo que a ordem pela qual sdo apresentadas segue a
estrutura adoptada para o documento, ndo representando qualquer prioridade

cronolégica nem de importancia estratégica.

5.1. OrientacOes Estratégicas de Promoc¢édo do Transporte Colectivo

M.1. Instalacdo do novo terminal rodoviario no Parque da Expotorres

A possibilidade e interesse demonstrados, quer pelo executivo da Camara Municipal de
Torres Vedras, quer pela Barragueiro Oeste em transferir o actual terminal rodoviario

para o Parque da Expotorres representa uma enorme oportunidade para:
- revitalizar o parque da Expotorres e ampliar as suas funcoées;

- potenciar o Vai-Vem como servico de suporte ao servico de Directas da

Barraqueiro Oeste;

- evitar o atravessamento do centro da cidade pelos autocarros do servico das

Directas;
- libertar espaco urbano para outras funcoes.
A sua implementacdo no parque da Expotorres é igualmente muito apelativa pois:
- @ um espaco amplo fortemente servido de estacionamento;

- permite uma deslocacgéo pedonal ao centro da cidade (este factor € extremamente

relevante, pois evita transbordos adicionais).
- éum parque terminal do servigco Park&Ride do Vai-Vem;

Apesar de se propor a relocalizagédo do terminal rodoviario, ndo se recomenda que este
seja implantado afastado do centro da cidade, ja que desta forma se criariam factores de

reducdo da procura devido a necessidade de transbordos adicionais e a alteragéo
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drastica dos habitos de mobilidade de uma parte dos utilizadores do servigo das Directas,
comecando a evitar a cidade o que teria como consequéncia uma reducéo da procura ao

comércio local e outros servicos.

Com a nova localizacdo do terminal rodoviario podera ser necessario uma redefinicao
pontual da rota do Vai-Vem para conseguir responder as necessidades dos clientes que
actualmente se deslocam a pé para o terminal para utilizar diariamente o servico das
Directas. Adicionalmente, o préprio horéario de funcionamento do Vai-Vem podera ter de
sofrer alteragdes no sentido de melhor cobrir o horério de ponta da manha que, no caso

das Directas para Lisboa, varre o periodo das 6:30 as 9:00.

Em suma, a instalacdo do novo terminal rodoviario no Parque da Expotorres tera como
vantagens o nao atravessamento da cidade por parte dos veiculos pesados de
passageiros da Barragueiro Oeste (passando este a utilizar vias rapidas na sua saida
para Lisboa), a libertacdo dos lugares de estacionamento no interior da cidade, o
reaproveitamento do actual espaco do terminal para outras fungdes, potenciar o servico
do Vai-Vem e o parque da Expotorres, bem como manter a ligacdo entre os utentes do

terminal e a cidade por via pedonal.

M.2. Reestruturacdo da Rede de Carreiras Urbanas de Torres Vedras

A actual rede de transportes urbanos ja ha muito necessita de uma reestruturacédo para
que consiga responder mais eficientemente as necessidades da populacdo, facto

igualmente reconhecido pela empresa prestadora do servico.

A Barraqueiro Oeste mostrou ja a sua intengdo de proceder a uma reestruturagdo ainda
durante o ano de 2007, que passe a servir os bairros periféricos como o
Bairro Rabdo o Vila Morena, e 0s novos bairros junto ao acesso norte a AE-8,

além da zona industrial da Bairro Arenes e Cemitério de S. Miguel.

Tomando como base outras cidades ou centros urbanos com dimensdes semelhantes e
com necessidades de mobilidade similares, sugere-se que a Nova Rede de Carreiras

Urbanas a implementar tenha em consideracao as seguintes recomendacdes:
- Seja constituida por um ntimero reduzido de linhas (e.g. 3 a 4)

- Cada linha tenha uma frequéncia apelativa, com continuidade ao longo do dia e

maior intensidade nas horas de ponta;
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- O comeco/téermino de cada linha seja fora do centro da cidade,

preferencialmente no Novo Terminal rodoviario

- A nova rede devera cobri os principais bairros periféricos, cruzando o centro da
cidade e, uma vez implementado o novo terminal rodoviario no parque da Expotorres,

devera servir o mesmo;

- O modelo de contratualizagdo da Nova Rede a desenvolver entre a CMTV e o operador
a definir deverd ser de riscos partilhados. Ou seja, recomenda-se que o operador também
tenha um objectivo a atingir no que toca a mobilidade gerada, qualidade do servico, etc.
Uma solucédo adoptada em outras cidades (ex. Vila Real, Avila — Espanha) baseia-se num
objectivo anual de passageiros transportados previamente estabelecido. Com base nesse
valor (e na respectiva receita de bilhética) é estabelecido o custo mensal da rede. Se o
namero de passageiros for inferior o risco ficara do lado do operador. Se o numero for

superior as receitas adicionais sdo repartidas.

M.3. Revitalizagcdo do Vai-Vem

Tendo em conta a actual reduzida procura do servi¢co Vai-Vem, torna-se necessaria uma
intervencdo urgente com vista a revitalizacdo do mesmo, que permitirhA ndo s6é uma
melhor gestdo do estacionamento (como contrapartida ao facto deste ser tarifado no
interior da cidade), como também uma melhor gestdo do transporte publico (como
complemento as actuais linhas de transporte urbano e como linha alimentadora do

servigo de Directas).

Com a entrada em vigor das medidas propostas de controlo do estacionamento no centro
da cidade (ver M.6 a M.8), o parque da Expotorres ira inevitavelmente ganhar clientes,

contribuindo assim para a promogéao deste servico de Park&Ride.

O Vai-Vem podera ainda ampliar as suas funcionalidades de modo a responder as
necessidades de mobilidade dos idosos ao centro de saude e a outro tipo de servigcos
(CTT, bancos, etc.).

s

Um factor importante para o sucesso da revitalizacdo é a modificacdo do nome do
servi¢o, de modo néo so a criar uma imagem completamente nova, bem como para evitar
futuros problemas legais, ja que esta marca encontra-se ja registada por uma empresa

portuguesa.
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M.3.1. Redefinicdo do Circuito

Serd importante reequacionar o trajecto do Vai-Vem, devendo este ajustar-se as
novas necessidades da populacdo, bem como aos cidaddos com maiores
dificuldades motoras. Recomenda-se assim que 0 percurso inclua a passagem
pela Fisica/hospital, pelo centro histérico da cidade e o pelo novo terminal

rodoviario.

M.3.2. Reforma da Politica de Tarifagao

Apesar deste servico ter actualmente uma reduzida adesdo, ha que ter em
consideracao que, face ao tipo de cliente que o utiliza, o Vai-Vem desempenha um
papel social importante uma vez que veio oferecer mais acessibilidade a classes

de mobilidade dominantes na cidade como sejam os idosos e as criangas.

Contudo, e uma vez implementadas as medidas de gestéo de estacionamento e de
transferéncia do terminal rodoviario, ndo se recomenda que este seja um servico
gratuito de modo a que por um lado seja devidamente valorizado (ja que se trata
de um servico de transporte colectivo de apoio a outros novos servicos), que se
minimizem os seus custos de actividade, ja estes sdo da inteira responsabilidade
da Camara Municipal e de modo a ndo interferir na procura das carreiras urbanas
que sdo disponibilizadas pela Barraqueiro Oeste e que tém um custo de utilizagédo
para o cliente. Assim, recomenda-se a implementacdo do antigo precéario de
estacionamento com duas viagens incluidas (€1,00), da criacdo de um titulo de
transporte diario de €0,50 para qualquer outro cliente que pretenda usufruir do

servico e gratuito para criancas até aos 12 anos e idosos.

No entanto, a reintroducdo de tarifas no Vai-Vem devera considerar os restantes
servigos que o0s potenciais passageiros regulares do Vai-Vem utilizam,

nomeadamente o servigo de directas.

M.3.3. Campanha de Promoc¢é&o do Vai-Vem

A primeira fase de actividade do Vai-Vem foi alvo de uma campanha de
divulgacdo, sendo que, uma vez implementadas as medidas estruturantes, uma
nova campanha devera ser implementada devendo ser orientada para grupos-alvo
especificos, potenciando a revitalizacdo do servico, através da mudanca do padréo

de mobilidade regular dos seus potenciais utilizadores. A Camara Municipal de
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Torres Vedras ja deu o primeiro sinal nesse sentido ao ter organizado um Grupo
Interno para aderir ao Vai-Vem numa Optica de deixar o carro no parque da

Expotorres. Contudo, a adesao tem sido ainda algo fraca.

M.4. Criacéo de um percurso de circuito fechado no Centro Histérico

No sentido de responder as necessidades de mobilidade no centro histérico, sugere-se a
criagdo de um circuito circular com um periodo de funcionamento reduzido (por exemplo
das 8h as 13h, com uma frequéncia de 4 voltas por horas) que permita a circulagcéo entre
os locais de maior atractividade por parte da populagcdo mais idosa, nomeadamente nos

bancos, CTT, centro de saude e alguns locais de lazer.

Este circuito devera realizado por veiculo com reduzidos impactes locais, de modo a
assegurar a qualidade do ar e baixos niveis de ruido no centro histérico. Neste sentido,

recomenda-se que se adopte um veiculo tipo navette eléctrico ou a gas natural.

No Anexo B.3 apresenta-se um percurso ja desenhado para um projecto submetido com

vista a criagdo de um servigo circular.

M.5. Implementagdo de um sistema de bilhética integrada

Apbs a relocalizacdo do terminal rodoviario, torna-se claro que um dos principais grupos
de utilizadores do Vai-Vem seréo os clientes dos servi¢cos de Directas, pelo que se torna
necessario apostar numa integracao da bilhética, de modo a permitir uma maior utilizacédo
do sistema de Park&Ride e ainda do sistema de transportes interno da cidade,

actualmente da responsabilidade da transportadora Barraqueiro Oeste.

Adicionalmente, devera ser criada uma bilhética integrada entre o estacionamento no
parque da Expotorres e o bilhete das carreiras directas, de forma a promover a utilizagéo
deste parque para os automoveis que se encontram estacionados durante todo o dia no

mesmo local.

5.2. OrientacOes Estratégicas de Gestdo do Estacionamento
A gestdo do estacionamento é uma das ferramentas mais poderosas e eficientes na

gestdo dos padrbes de mobilidade que assentem na utilizacdo do transporte rodoviario

individual. Nesse sentido, e face ao crescimento dos volumes de trafego no centro da
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cidade, justifica-se uma estratégia integrada de gestdo do estacionamento que responda
as necessidades dos diferentes clientes de mobilidade anteriormente mencionados
(residentes, visitantes, trabalhadores, ...). No Anexo A séo descritos os modelos de
gestdo de estacionamento de diversos centros urbanos portugueses, nomeadamente

Evora, Lisboa, Cascais e Loures.

M.6. Definicdo dos locais destinados a parqueamento

A primeira medida com vista a gestdo do estacionamento consiste na identificacdo dos
locais que seréo alvo de parqueamento, tendo em conta o tipo de procura a afectar aos
mesmos e com a definicAo de 3 niveis, consoante as caracteristicas de cada zona:
lugares reservados a residentes, lugares exclusivamente tarifados e lugares de tipologia

mista.

As diferentes equipas envolvidas na definicdo da presente estratégia definiram dez zonas

de potencial controlo do estacionamento que se apresentam no mapa seguinte:
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Figura 7 — Zonas propostas para controlo de estacionamento
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Destas zonas, recomenda-se que numa primeira fase sejam seleccionadas apenas 7 (as
zonas A, B, C, D, E, F e J), de modo a serem geridas numa oOptica de tarifacdo e

fiscalizacéo.

M.6.1. Criacdo de lugares de estacionamento reservados a residentes

Criacdo de estacionamento exclusivo para residentes, situados na envolvente das
zonas tarifadas, que apresentem caracteristicas essencialmente residenciais sem

parqueamento proprio.

Recomenda-se que cada residente que faca prova da sua condigcdo podera
requerer selos de estacionamento até um maximo de 2 selos por fraccdo
habitacional, com um custo reduzido, mesmo simbdlico na primeira fase para haver

um periodo de habituacédo / sensibilizacdo da populacao.

M.6.2. Criacéo de bolsas exclusivas de estacionamento tarifado

A semelhanca da medida anterior, é também necessario criar bolsas de
estacionamento nas zonas da cidade com maior atractividade por parte de
visitantes, onde qualquer viatura que nelas estacione tera obrigatoriamente que
efectuar o pagamento do estacionamento. O estacionamento tarifado tem também

como funcdo aumentar a sua rotatividade.

M.6.3. Criacdo de bolsas mistas de estacionamento tarifado

Algumas zonas da cidade tém caracteristicas simultaneamente residenciais e
comerciais, pelo que nestes casos devem ser criadas bolsas onde
simultaneamente o0s residentes poderdo estacionar gratuitamente, desde que
munidos de selo de residente valido para a zona em causa, € qualquer outra
viatura, desde que efectue o pagamento da tarifa aplicada ao estacionamento, tal

como na medida M.6.2.

M.7. Revisdo do regulamento de gestdo do estacionamento

Face ao actual regulamento de estacionamento existente, € importante efectuar algumas

alteracBes de forma a poder implementar o novo sistema de gestédo do estacionamento.

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras 32



=
»

& _ DTEA
9

Estas alteracdes prendem-se essencialmente com questdes relacionadas com o modelo
de aquisicdo de selos de residentes, assim como questdes relacionadas com os poderes

de gestéo e fiscalizacdo do estacionamento.

A fiscalizacdo do estacionamento é uma das medidas mais importantes, visto que
nenhuma outra medida de definicdo de zonas de estacionamento funcionard na sua
plenitude se a fiscalizacdo nédo for rigorosa. Enquanto a situacdo nado for eficazmente
controlada, problemas como o caos no trafego citadino, o estacionamento ilegal e a

utilizacdo de transporte individual em detrimento dos transportes colectivos manter-se-ao.

Esta ja em fase de conclusdo a nova proposta do “Regulamento Municipal de
Estacionamento e Remocao de Veiculos Abandonados do Municipio de Torres Vedras”,

que contempla as medidas propostas nesta estratégia.

M.8. Definicdo do modelo de gestdo do estacionamento

Existem dois modelos possiveis de gestdo do estacionamento, sendo que neste
documento sdo ambos referidos, indicando algumas das suas vantagens e

desvantagens.

Um estudo prévio realizado em parceria com uma empresa especializada no ramo da
gestdo de estacionamento urbano, prevé que para a gestdo do estacionamento nas sete
zonas anteriormente definidas necessitara a aquisicdo de cerca de 30 novos
parcoOmetros, a acrescentar aos 24 ja existentes, assim como recorrer a cerca de 8

funcionarios para desempenhar funcées de fiscalizacdo e bloqueamento de veiculos.

Devido a escassez de recursos das autarquias, recomenda-se que esta delegue poderes
a uma empresa municipal (podendo ser a Promotorres, caso 0 executivo autarquico
considere viavel) mediante a criacdo de um Contrato-Programa, de modo a que possa
ser esta a responsavel pela gestdo do estacionamento da cidade. No entanto, a
operacionalizacdo da gestdo podera estar ou ndo a cargo da empresa municipal. Neste

sentido, existem duas formas de execuc¢do desta medida:

3 - Com a nova Lei do Sector Empresarial Local, as empresas municipais deixam de
estar sujeitas aos mecanismos de contratacdo directa, pelo que uma das opcgdes
consiste na abertura de um concurso publico de prestacdo de servicos para a gestédo

do estacionamento, de modo a que seja efectuada por uma empresa exterior;
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4 - Capacitar a Camara Municipal ou a empresa municipal seleccionada de infra-
estruturas e recursos humanos suficientes para que esta possa fazer a gestdo do

estacionamento autonomamente.

A primeira alternativa apresentada beneficia do facto de passar a operar um executante
com experiéncia e conhecimento ja adquiridos na area, muito importante para uma maior
facilidade e eficacia de implementagédo da medida, para além da motivacao acrescida de
maximizacdo das receitas e externalizagdo dos custos de implementacdo. No entanto, o
modelo de contratualizacdo deve ser devidamente analisado de tal forma que o
patriménio adquirido permaneca do dominio da autarquia, para que, findo o contrato de
prestacdo de servigos, esta continue a estar preparada para fazer uma gestao autbnoma

do o processo.

Relativamente a capacitacdo da solucao 100% municipal para uma gestdo autbnoma, por
um lado esta € uma empresa municipal, todos 0s processos seriam do dominio da
autarquia e a experiéncia adquirida seria uma mais-valia para o concelho. No entanto,
este mesmo factor € um importante elemento de entrave ao sucesso desta medida, para
além da desadequacao do ambito de actividade desta empresa municipal e os elevados

custos de implementacgé&o inerentes.

M.9. Promocdao da utilizacdo do parque da Expotorres

O pargue da Expotorres é uma infra-estrutura ja existente, com grande potencial mas que
se encontra actualmente subaproveitado. Torna-se necesséario promover a sua utilizacao
mediante uma forte revitalizacdo do Vai-Vem, resultado conjunto com a deslocacao do

terminal rodoviario da cidade para a sua proximidade.

Tornar-se-a ainda um parque estratégico em termos de Park&Ride, ndo sé ao nivel dos
trabalhadores, mas também ao nivel dos turistas que devem ser conduzidos até ao
parque, recorrendo a sinalizacdo vertical adequada. A revitalizacdo do parque da
Expotorres devera englobar igualmente um projecto de construgdo de um canal pedonal
de ligagéo entre o parque (nomeadamente entre as nova estagcdo do terminal rodoviario)
e a entrada no centro histérico. Este aspecto pode ser vital para uma continuacdo da

ligagc&o entre o cidaddo e a cidade de Torres Vedras.
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M.10. Reconversdo parcial do antigo terminal rodoviario a parque de

estacionamento

Com a transferéncia do terminal rodoviario para o parque da Expotorres (ver Medida
M.1), recomenda-se a conversdo parcial do antigo terminal em parque de
estacionamento, facultando o estacionamento da populagdo oriunda da zona Sul da
cidade e que trabalha na area circundante. A criacdo destes lugares de estacionamento
permitird a regularizacdo do estacionamento na Av. General Humberto Delgado de forma
a criar bolsas de estacionamento para cargas e descargas, assim como para residentes.
Adicionalmente, e caso se verifigue a necessidade, este parque podera ainda servir de
bolsa complementar de estacionamento para os residentes locais (por exemplo para o 2.°

selo de residente).

M.11. Construcdo das bolsas de estacionamento destinadas exclusivamente para

Cargas e Descargas

Com a relocalizacao do terminal rodoviario, na Av. General Humberto Delgado e da Rua
D. Teresa Jesus Pereira é espectavel que o trafego e o nimero de veiculos estacionados
venha a diminuir consideravelmente. Como um dos graves problemas neste eixo remete-
-se para os servigos de Cargas e Descargas sera necessario a criacdo de bolsas de
estacionamento exclusivas para este efeito. Os servicos técnicos camararios

desenvolveram jd uma proposta de zonamento, apresentado no anexo C.1:

Todo o processo de implementagcdo do regulamento de Cargas e Descargas devera ser
acompanhado por uma campanha de informacdo, nomeadamente com a sua divulgacao
pelos utilizadores, ja que se trata de um grupo de visitantes ao qual se implementara
novos moldes de actuacdo, bastante dispares dos seus habitos. Além do mais, é
necessario sensibilizar os condutores destas viaturas de que a sua desadequada conduta
prejudica gravemente a normal circulagdo do trafego urbano, facto para o qual ndo estéo

devidamente sensibilizados.

De igual modo, o modelo de fiscalizacdo e monitorizacdo também deverd ser
devidamente equacionado ja que, a semelhanca das restantes medidas de gestdo de
estacionamento, esta ndo surtird resultados favoraveis sem que os utilizadores
comprovem uma fiscalizagcdo exemplar de modo a se sentirem impelidos a cumprir o

regulamento.
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5.3. OrientacOes Estratégicas para a Revitalizacdo do Centro Histérico

M.12. Pedonalizacao / Limitacéo e Redefinicdo de Trafego no CH

Neste sentido, foi recentemente desenvolvido pelos gabinetes camararios um Plano de
Reordenamento de Circulag@o e Sentidos de Transito no Centro Historico da Cidade de

Torres Vedras (ver Figura 8).

Esta medida deverd ser introduzida gradualmente, permitindo aos diversos tipos de

cliente uma habituacdo continua ao novo sistema.

O transito devera ser prioritizado para residentes e veiculos autorizados, sendo que a
populacdo trabalhadora devera ser encaminhada para os parques de estacionamento
periféricos como o da Expotorres, da Camara Municipal, do mercado municipal, a Norte

do CH (ligacédo com a zona do Choupal) e futuras bolsas a definir.
A redefinicdo do trafego/estacionamento do Centro Historico deve, assim contribuir para:

- mitigar o trafego de atravessamento que actualmente se verifica, em particular

na direccdo nascente - poente;

« potenciar a adesdo aos modos suaves, quer para deslocagbes locais quer
para deslocagbes de ligacdo a pdlos em regides periféricas ao Centro
Historico. S&o exemplo disso a ligacdo pedonal ao parque da Expotorres, a

zona do Choupal e a zona comercial e de servigos;

« aumentar a capacidade de estacionamento para residentes dentro do Centro

Historico.

Neste sentido, foi recentemente desenvolvido por equipa de técnicos especialistas da
autarquia (com o acompanhamento da equipa responsavel pelo desenvolvimento da
presente estratégia de Mobilidade) um Plano de Reordenamento do Trafego no Centro
Histérico (ver Figura 8) que vai ao encontro dos objectivos anteriormente tracados (ver

Parecer técnico no Anexo C.3)
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Mapa sintese de circulacao e sentidos de transito no Centro Historico da cidade de Torres Vedras
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Figura 8 — Plano de Reordenamento no Trafego do Centro Histérico

37



=
»

& _ DTEA
9

5.4. OrientacOes Estratégicas para a Revitalizacdo de Eixos Rodoviarios

M.13. Redefinicdo estratégica da Av. General Humberto Delgado e a Rua D. Teresa

Jesus Pereira

Os elevados volumes de trafego complementados pela continua presenca de
estacionamento ilegal, sendo por diversas vezes criada uma segunda fila de
estacionamento, impossibilitam o livre acesso ao interior da cidade através de dois dos
seus principais eixos: a Av. General Humberto Delgado e a Rua D. Teresa Jesus Pereira.
A razéo para este congestionamento deve-se essencialmente as cargas e descargas de
servicos existentes na area, sendo para isso necessario implementar uma medida que
incida numa redefinicdo destes dois eixos e na implementacdo e fiscalizagdo do novo

regulamento de cargas e descargas.

A revitalizacdo destes eixos deve passar por uma reflexdo mais profunda sobre os
objectivos estratégicos da cidade para o0 mesmo. O espacgo canal existente possibilita um
conjunto variado de solugbes (por exemplo, dando privilégio ao estacionamento para
residentes, ou aumentando o espago para 0s modos suaves, ou alargando a zona para

cargas e descargas; ou mesmo uma combinacgéo de varias solugdes).

Parece-nos de inquestionavel importancia para a revitalizacdo deste eixo, a deslocagéo
do terminal rodoviario para o parque da Expotorres. O trafego nestas duas vias ira
diminuir consideravelmente, 0 que conjuntamente com a construcdo de bolsas de
estacionamento para cargas e descargas, e posterior fiscalizacdo do estacionamento,
devera terminar, ou pelo menos minimizar, a tendéncia para o estacionamento indevido

em segunda fila.

5.5. Orientacfes Estratégicas para os Modos Suaves

M.14. Promog&o dos modos suaves

Verifica-se que grande parte das deslocacdes da populacdo de Torres Vedras € de curta
distancia e realizada essencialmente em veiculos particulares, em detrimento do modo

pedonal, dos transportes colectivos e mesmo da bicicleta. O problema remete-se ndo sé
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a inadequacdo das vias para as deslocactes a pé ou de bicicleta da populagdo, mas
principalmente a educacdo da populagdo que ndo se encontra habituada a movimentar-
-se a pé ou de bicicleta. Para tal, propde-se a melhoria na qualidade dos passeios para
facilitar a acessibilidade aos diversos servicos quer da populacdo mais jovem, quer da
populacdo com mobilidade reduzida — idosos e a populacdo com deficiéncias motoras

e/ou visuais.

A utilizacao de pilaretes para delimitacdo do espago para pedes devera ser equacionada.
Esta ferramenta serve igualmente como medida de reducdo do estacionamento ilegal em

cima dos passeios.

No que respeita a ligacdo pedonal entre o parque da Expotorres e ao centro da cidade
recomenda-se vivamente que esse eixo seja revitalizado tornando a ligacdo Terminal-

Cidade mais harmoniosa e fluida.

5.6. Informagdo e Comunicagao

Qualquer uma das medidas indicadas deverd ser acompanhada por uma estratégia
concertada de informacdo e comunicacdo. A presente orientacdo, tem caracter de

extrema importancia e encontra-se integrada em todas as anteriores.

M.15. Campanhas de informacdo e comunicacao

O processo de implementacdo da estratégia de mobilidade para a cidade de Torres
Vedras tem de ter um envolvimento de toda a populacdo desde o primeiro dia até ao
balanco das medidas implementadas, de forma a dinamizar a participacdo nas politicas
locais que no fundo tém como objectivo responder as necessidades da populacdo. Neste
sentido, a comunicacdo deve ser vista como parte estratégica do planeamento de
transportes e o envolvimento da populacdo deve fazer parte do processo democratico de
tomada de decisdo e implementagdo. Esta estratégia de comunicacdo deve ser

desenvolvida a dois niveis: comunicacao interna e comunicagdo externa.

Ao nivel da comunicacao interna deve haver uma constante participacdo das diferentes

equipas intervenientes relacionadas com:
- ordenamento do territorio e planeamento estratégico;

- trafego e mobilidade;
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- centro historico;
- ambiente e sustentabilidade.

Adicionalmente, e sendo a gestdo do estacionamento e a atribuicdo do mesmo a outras
entidades, um acto que requer apoio juridico, esta divisdo deverd acompanhar e ter um

papel fortemente interventivo na implementacdo da estratégia de mobilidade da cidade.

No campo da comunicacdo externa devem ser tomadas em consideracdo as seguintes

entidades, entre outras:

associacoes de moradores;

- associacao de comerciantes;

- associacao de idosos;

- IPSS;

- operadores de transportes;

- escolas;

- bombeiros;

- PSP;

- representantes do centro historico.

Uma vez definidos os participantes activos na estratégia de comunicacdo, deverao ser

realizadas:

- reunides com 0s grupos de interesse e associagdes locais de forma a aferir as
necessidades, a existéncia de sugestbes as medidas propostas e qual a

aceitacdo das mesmas;
- campanhas de sensibilizacdo para as medidas a implementar;
- campanhas de lancamento das medidas;
- monitorizacdo da situacao de referéncia e dos resultados (ex-ante e ex-post);
- accbes de avaliacdo periddicas das medidas implementadas;

- introducdo de alteracdes as medidas, sempre que se justifique.
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5.7. Adequacao das Medidas aos Perfis de Mobilidade dos Clientes

Idosos /
Residentes na Trabalhadores Viajantes populagao Visitantes Cargas e .
; no centro da com Escolas ; ; Turistas
cidade . pendulares . ocasionais Descargas
cidade mobilidade
reduzida
Transporte
Colectivo X X X X X X
Gestéo de
Estacionamento X X X X X X X
Revitalizacdo
i X X X X X
Revitalizagao
eixos X X X X
rodoviarios
Informacéo e
Comunicacéo X X X X X X X X
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6. Resumo das Principais Medidas

Medida Area Precedéncias Gl ee Fillrel eels
impacto Intervenientes
M.1 | Instalagéo do novo terminal rodoviario no Parque da Expotorres Transporte sem precedentes * % CMTV,
Colectivo Barraqueiro Oeste
M.2 | Reestruturacdo da Rede de Carreiras Urbanas de Torres Vedras Transporte sem precedentes * % Kk CMTV,
Colectivo Barraqueiro Oeste
M.3 | Revitalizagdo do Vai-Vem Transporte M.1 * % CMTV
Colectivo
M.3.1 | Redefinicdo do Tcranspprte M.1 CMTV
olectivo
M.3.2 | Reforma da Politica de Tarifagdo Transporte M.1 * % CMTV
Colectivo
M.3.3 | Campanha de Promocéo do Vai-Vem Informagao e M.3.1, M.3.2 * % CMTV
comunicagcao
- o o Transporte
M.4 | Criagcao de um percurso de circuito fechado no Centro Histérico Colectivo sem precedentes * CMTV
M.5 | Implementagéo de um sistema de bilhética integrada Transporte M.3.2 * % CMTV,
Colectivo Barraqueiro Oeste
M.6 | Definicdo dos locais destinados a parqueamento Estacionamento sem precedentes * % % CMTV
M.6.1 Criagdo de lugares de estacionamento reservados a Estacionamento | sem precedentes * % %k CMTV
residentes
M.6.2 Crlla(;ao de bolsas exclusivas de estacionamento Estacionamento | sem precedentes * % % CMTV
tarifado
M.6.3 | Criacdo de bolsas mistas de estacionamento tarifado Estacionamento sem precedentes * % % CMTV
M.7 | Revisdo do regulamento de gestdo do estacionamento Estacionamento | sem precedentes * % %k CMTV
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Medida Area Precedéncias Sl de PElpEls
impacto Intervenientes
- ~ . . CMTV,
M.8 | Definicdo do modelo de gestéo do estacionamento Estacionamento M.6, M.7 * % %k Promotorres
= - ~ Informacéo e
M.9 | Promocao da utilizacdo do parque da Expotorres comunicago M.1 * CMTV
M.10 Recopversao parcial do antigo terminal rodoviario a parque de Estacionamento M.L M.6 * % CMTV
estacionamento
M.11 Constr.ugao das bolsas de estacionamento destinadas Estacionamento sem precedentes * % CMTV
exclusivamente para Cargas e Descargas
M.12| Pedonalizac&o / Limitacdo e Redefinicdo de Trafego no CH Acessibilidades sem precedentes * * CMTV
M.13 Redefinicdo estratégica da. Av. General Humberto Delgado e a Estacionamento M.6. M.7. M.8 * % CMTV
Rua D. Teresa Jesus Pereira
~ Informacéo e
M.14 | Promoc¢éo dos modos suaves comunicacao sem precedentes * CMTV
. ~ . ~ Informacéo e
M.15| Campanhas de informagdo e comunicacao comunicacao sem precedentes * % Kk CMTV
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A.l. Cidade de Evora
A.1.1. Zonas Tarifadas

A cidade de Evora encontra-se dividida em 8 zonas de estacionamento tarifado, como se

pode ver na figura seguinte.

Figura 1 — Zonas tarifadas da Cidade de Evora

A tarifa para cada zona encontra-se na tabela seguinte:
Tabela 1 — Tariféario do escaldo A e B

Parquimetros Zonal (Coroa Central) Zonalla VIl Zona VIl
Capacidade (lugares)
12 hora
22 hora
32 e 42 hora
Tarifa méxima
Tempo limite estacionamento (horas)

LEIES

* - 22 hora e seguintes

Para além dos lugares de estacionamento tarifado, existem ainda 746 lugares reservados

a residentes e 90 lugares destinados a cargas e descargas.
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A fiscalizagc&o do estacionamento é realizada pela SITEE_EM.
A.1.2. Selos de Residente

Existe um limite de 2 selos de residente por fogo habitacional, sendo o preco do primeiro
de € 13,05 e o segundo de € 30,00. Os fogos habitacionais com garagem sé poderao
pedir um selo e pelo preco correspondente ao pedido de segundo selo. A média de selos

emitidos por fogo habitacional é de 1,5.

Dependendo da zona e da fungéo que se pretende existem 7 tipos de selos de residente
com um custo anual associado dependendo do selo. No conjunto estédo atribuidos 1474
selos de residente disponiveis. De referir que o numero de selos atribuidos nunca podera

ser superior ao numero de lugares disponiveis.
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A.2. Cidade de Lisboa
A.2.1. Zonas Tarifadas

O sistema de tarifario de estacionamento da cidade de Lisboa, de acordo com o novo
Regulamento Geral das Zonas de Estacionamento de Duracéo Limitada e das Zonas de

Acesso Automovel Condicionado de Novembro de 2006, encontra-se na tabela seguinte:

Tabela 2 — Tarifario na zona de estacionamento limitado*

| Horas  Escaldo A
15 minutos €0,25
% hora €0,40
1 hora €0,75
1 hora e 30 minutos €1,25
2 horas €1,75
2 horas e 30 minutos €250
3 horas € 3,25
3 horas e 30 minutos €4,00
4 horas €5,00

Relativamente aos parques de estacionamento da Emel, foi aprovado no dia 3 de
Outubro de 2006 um novo regulamento. Nos 17 parques, 0 estacionamento vai passar a
custar cinco céntimos por minuto apds o primeiro quarto de hora tendo, uma tarifa
variavel consoante a localizagdo do parque. Na tabela seguinte pode-se visualizar o
tarifario nos diferentes parques de estacionamento consoante se trata de um parque de

curta, média ou longa duracéo.

4. 20 Suplemento do Boletim Municipal N° 667 da Camara Municipal de Lisboa, 30 de Novembro de 2006
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Tabela 3 — Tarifario de Parques de Estacionamento da EMEL

A . Duracéo

Permanéncia de estacionamento ,.

-  _ Curta Média Longa
12 hora 1,2 1,15 1
22 hora 2,35 2,15 1,85
32hora 3,55 3,2 2,2
42 hora 4,85 4,2 2,5
A partir da 52 hora - -| Gratuitos

Fonte: Jornal de Noticias, 4 Outubro de 2006

Os parques de curta duracdo referem-se ao da Estrada da Luz, Corpo Santo e Avenida
Lusiada; os de média duracdo sdo o da Avenida dos Combatentes, Biblioteca Nacional,
Areeiro, Pavilhdo Carlos Lopes, Rua Gomes Freire, Sete Rios, Alvaro Pais, Teixeira de
Pacoaes, Calcada do Combro e Portas do Sol; por fim os de longa duracéo referem-se
aos do Colégio Militar e Cidade Universitaria.

A.2.2. Selos de Comerciante

Um comerciante que explore um estabelecimento comercial numa Zona Condicionada
podera requer um cartdo de estacionamento especifico para comerciantes, o qual permite
0 estacionamento nessa zona sem limite de tempo mediante o pagamento de uma tarifa
mensal de € 25,00.

Apenas um cartdo de comerciante podera ser atribuido a cada estabelecimento sendo
para isso necessario apresentar um requerimento em impresso proprio. O Cartdo de
estacionamento de Comerciante é valido pelo periodo de um ano, podendo ser
revalidado a pedido do seu titular por sucessivos periodos de um ano. A EMEL podera
exigir ainda o pagamento duma quantia para a emisséo do cartdo de estacionamento de

comerciante, sendo da sua responsabilidade a fixacdo da mesma.
A.2.3. Selos de Residente

Os residentes numa Zona Condicionada poderéo requerer um cartdo de estacionamento,
0 qual permite o estacionamento nessa zona sem limite de tempo e sem pagamento de
tarifa. Por cada fogo habitacional poderdo ser emitidos 4 cartbes de residente, sendo o

primeiro gratuito e os restantes sujeitos ao pagamento de uma tarifa. (ver Tabela 4)
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Tabela 4 — Custo Anual do Cartao de Residente

Viatura Custo Anual (€)

12 Gratuito
22 € 25,00
32 € 100,00
43 € 150,00

O Cartdo de estacionamento de Residente é valido pelo periodo de um ano, podendo ser
revalidado a pedido do seu titular por sucessivos periodos de um ano. A EMEL podera
exigir ainda o pagamento duma quantia para a emissao do cartdo de estacionamento de

comerciante, sendo da sua responsabilidade a fixacdo da mesma.

Para os residentes surgiu recentemente uma nova possibilidade de estacionamento, nos
parques de estacionamento: Marqués Pombal, Campo de Ourique, Avenida Roma,
Campolide, Campo dos martires da Pétria, Alameda D. Afonso Henriques, Avenida de
Berna, Saldanha, Alexandre Herculano, Praca de Londres e Valbom. Existem cinco mil
lugares disponiveis por apenas € 25,00/més para moradores, sendo autorizado o

estacionamento nocturno 18h as 10h, nos dias Uteis, fins-de-semana e feriados.

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras — Anexo A A-5



(1] "
DTERA
v B

A.3. Cascais

E importante realcar que a empresa Emparque apostou em inovacgdes tecnoldgicas ao

nivel do estacionamento em Cascais nomeadamente na:

e Centralizacdo dos parcoOmetros (todas as situacdes ocorridas com 0s mesmos sao

comunicadas on-line, via GSM, para um gabinete de tratamento de dados);

e Criacdo de um sistema de controlo de viaturas estacionadas — SIAF (Sistema de

Apoio a Fiscaliza¢ao);

e Criacdo do sistema Teleparque, o qual constitui uma alternativa ao pagamento

nos parcoémetros, podendo ser realizado via telefone ou telemoével.
A.3.1. Zonas Tarifadas

O concelho de Cascais apresenta diversas zonas com estacionamento tarifado, e cujo

preco € tanto maior quanto mais perto estiver do centro:
e Freguesia da Parede: parcémetros — 122 lugares disponiveis;
e Freguesia de Carcavelos: parcémetros — 268 lugares disponiveis;
e Freguesia do Estoril: parcometros — 334 lugares disponiveis;
e Zona envolvente do Casino Estoril;
e Largo da Estagdo: parque subterraneo 24h/dia;

e Freguesia de Cascais: parcometros — 662 lugares disponiveis.
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Tabela 5 — Tarifario das zonas dos parcometros do concelho de Cascais*

Tarifario Zona} Zona
Laranja Vermelha/Cinzenta/Amarela
30 min €0,60 €0,40 -
Por cada hora €1,20 €0,75 €0,60
Tarifa Maxima € 2,40 €150 €7,20
Tempo limite de estacionamento (horas) 2 2 12

* - horario aplicado no periodo diurno das 8h as 20h.

A denominacgdo de zona vermelha, cinzenta e amarela tem a sua razdo de ser apenas
para uso interno da empresa responsavel pela gestdo do estacionamento no concelho de

Cascais (Gisparques).

A cidade de Cascais possui todas as zonas, existindo ainda a possibilidade de estacionar

no parque da Cidadela por 4 horas com o tarifario da zona vermelha/cinzenta/amarela.

A Cidade da Parede e Carcavelos corresponde apenas a zona vermelha, enquanto que
no Estoril para além desta ainda possui a zona amarela. Existem ainda zonas especificas
no Estoril, onde se pode estacionar por 4 horas com o mesmo tarifario da zona

vermelha/cinzenta/amarela.

O tarifario é determinado em funcéo da caracterizacdo da zona, isto é se se trata de uma
zona mais comercial e de servicos ou mista (residencial/comercial/servi¢os), logo o
tarifario é atribuido em funcéo da procura e da necessidade de maior ou menor rotacao
de estacionamento. Ao pre¢o mais caro esta associado um menor tempo de duracdo de

estacionamento para permitir uma maior rotatividade de estacionamento.

Existe ainda a possibilidade de comprar uma avenga mensal na zona do mercado em
Cascais onde se encontram disponibilizados 200 lugares (j& incluidos nos 662

mencionados anteriormente), sendo acessivel a qualquer pessoa pelo preco de 60€.
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Tabela 6 — Tarifario dos parques de estacionamento do concelho de Cascais

Estacionamento Tarifario

Capacidade: 237 lugares

Horério (13h — 5h):

1° ¥, hora ou fraccédo: € 0,25

Restantes ¥4 hora ou frac¢do: € 0,15
Méximo Dia: € 5,00

Fracg6es horarias a partir do 2° dia: € 0,50

Casino Estoril

Capacidade: 255 lugares

Diurno (8h- 20h):

1° ¥4 hora ou fraccéo: € 0,60

2° ao 8° ¥, hora ou fraccdo: € 0,25
Restantes até ao maximo diario: € 0,30
FraccBes horarias apos 1% 24horas: € 1,20

Nocturno (20h — 8h):

1° % hora ou fracgdo: € 0,30
Largo da Estagéo 2° a0 8° ¥ hora ou fraccdo: € 0,15
Restantes até ao maximo diario: € 0,15
Fraccdes horarias apos 1% 24horas: € 0,50

Maximo Diario: € 12,50

Avencas Mensais:
24horas: € 125,00
24horas ACP: € 100,00
Diurna: € 100,00
Nocturna: € 70,00

Quanto ao estacionamento para cargas e descargas, os lugares destinados para este
efeito ndo se encontram englobados na capacidade do estacionamento dos parcometros,
nao existindo um levantamento de quantos se encontram disponiveis para cargas e

descargas.

Quanto a fiscalizagdo do estacionamento, existem actualmente 6 agentes que sao
responsaveis por um determinado percurso constituido por 250 lugares que é alterado

mensalmente.
A.3.2. Selos de Residente

Existe um limite de dois selos de residente por fogo habitacional sendo a sua emisséo
gratuita e validos por 2 anos. Existem dois tipos de selos:

¢ Nas ruas onde estéo instalados os parcometros no concelho de Cascais, podendo

estacionar gratuitamente e sem duracdo de tempo sO nestes lugares e, nesta
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situacdo temos Cascais com 54 cartdes de residente emitidos, Estoril com 34,

Carcavelos com 68 e Parede com 33 cartdes de residente.

e Nas ruas exclusivas de residente, actualmente apenas na zona histérica da
cidade de Cascais, onde existem 120 lugares exclusivos e 122 cartbes de

residente atribuidos que s6 poderédo estacionar nesse local.

A média de emisséo de selos por fogo habitacional é de 1,85, ndo existindo a indicacdo

de quantos fogos estdo abrangidos por estas condicdes.
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A.4. Loures
A.4.1. Zonas Tarifadas

Nas tabelas seguintes é possivel visualizar os escaldes e as tarifas usadas em Loures,
Portela e Moscavide, sendo que o escaldao A é utilizado nas zonas 101 (Loures) e 301
(Moscavide), o escaldo B é utilizado nas zonas 102, 111, 112, 114, 116, 211 (Portela) e
também na 311 (Moscavide), sendo que as restantes referem-se a Loures. O escaldo C €

utilizado nas zonas 113 (Loures) e 201 (Portela).

Tabela 7 — Tarifario dos diversos escaldes

Tempo Escaldo A Escaldo B Escaldo C

15 min €0,25 €0,20 €0,15
30 min €0,40 €0,35 €0,25
45 min €0,50 €0,45 €0,35
1 hora € 0,60 €0,55 €0,45
1 hora 15 min €0,80 €0,70 € 0,55
1 hora 30 min €0,95 €0,80 € 0,65
1 hora 45 min €1,10 €0,95 €0,75
2 horas €1,20 €1,10 €0,85
2 horas 15 min €1,40 €1,30 € 0,95
2 horas 30 min €1,60 €1,40 €1,05
2 horas 45 min €1,90 €155 €1,15
3 horas €2,15 €1,70 €1,25
3 horas 15 min € 2,45 €1,95 €1,35
3 horas 30 min €2,80 €2,15 € 1,45
3 horas 45 min € 3,15 €240 €155
4 horas € 3,50 € 2,65 €1,65

O critério de atribuicdo de escaldo A, B ou C tem a ver com o facto de a zona em questao
ser predominantemente comercial ou residencial de forma a criar rotatividade e fluxo de

transito.

Existem avencas mensais em algumas zonas para comerciantes e trabalhadores por
conta de outrem. As avencas mensais poderdo ir desde valores de 7,70 € em zonas
especificas, a 12,65 em Loures, 28,60 € em Moscavide e para a toda a vila de Moscavide
58,60€. As avencas mensais sdo denominadas de autorizacdes de estacionamento tendo
sido até ao momento atribuidas 690 em 4300 lugares disponiveis.
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Relativamente a fiscalizacdo, esta é divida por zonas sendo 18 os fiscalizadores

responsaveis por um total 4300 lugares de estacionamento.

Nota-se ja um excesso de atribuicdo de avencas e de selos de residentes (como se
poderda verificar no ponto seguinte), existem 4300 lugares disponiveis nos quais estao
contabilizados e inseridos os parquimetros existentes, os 6000 selos de residente e as

690 avencas mensais.
A.4.2. Selos de Residente

N&o existe limite na atribuicdo de selos de residentes, no entanto a média de selos por
fogo é de 2, existindo actualmente 6000 residentes com selo incluidos nos 4300 lugares
disponiveis para estacionamento. Existem mais selos de residentes do que lugares
disponiveis em cerca de 40%. Existem zonas predominantemente comerciais nas quais

os residentes ndo podem estacionar entre as 09h/17h.

Na tabela seguinte estédo listados os custos de emissdo do cartdo de residente, sendo

este valido por 5 anos:

Tabela 8 — Custo de emissao do cartdo de residente

Viatura averbada em nome do mesmo

proprietario/requerente Preco
12 € 2,00
22 € 10,00
32 € 20,00
42 € 50,00
Para cada Viatura Adicional a 42 € 100,00

S6 terdo direito a cartdo de residente se:
e 0 fogo habitacional estiver destinado para fins habitacionais;
e se localize numa zona de estacionamento de duracéo limitada;

e ndo dispuser de parqueamento préprio nos termos legais.
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A.5. Analise de Sensibilidade

ApGs uma caracterizacdo da situagdo existente do estacionamento nas diversas
localidades segue-se uma analise de sensibilidade dos resultados, relativamente ao
tarifario existente e ao sistema de selos de residente para uma comparagdo entre

localidades.
A.5.1. Tarifarios

De seguida apresenta-se a varia¢do da tarifa por hora para os 4 casos: Evora, Lisboa,

Cascais e Loures.

Tabela 9 — Caso de Evora

Tarifario (€)

Variacdo tarifa (€/hora)

Zonall a VIl Zona Vil Zona | Zonall a VIl Zona VI
1 hora 0,60 0,55 0,30 0,60 0,55 0,30
2 horas 0,80 0,60* 0,35* 0,20 0,05 0,05
3 horas 1,00 - - 0,20 - -
4 horas 0,60 0,55 0,30 - - -
Tempo limite de estacionamento (hora) 4 4 11
Variacdo Média da Tarifa (€/hora)

* - 22 hora e seguintes

Verifica-se que no caso da zona | a variacdo da tarifa da 32 para a 42 hora é nula, o
mesmo acontece no caso das zonas Il a VIl assim como para a tarifa da 22 para a 32
hora. (no caso da zona VIl a variagdo é nula desde a 22 para a 32 e restantes até limite
méximo do tempo de estacionamento). Sendo mais cara a varia¢gdo por hora na zona |,
razdo essa por se tratar da zona historica da cidade onde se pretende ter uma maior

rotatividade do estacionamento e a tendéncia em diminuir o trdfego no centro.

Para o caso de Cascais, considerando que de acordo com a caracterizacdo do tarifario
na zona, constata-se que o valor médio de tarifa por hora no concelho é de 0,75 €.
Apenas existe outro tipo de tarifario na cidade de Cascais onde a variacdo da tarifa é ou
1,20 €/hora ou 0,60 €/hora.

De acordo com a tabela seguinte, para o caso de Lisboa, a variagdo média da tarifa por

hora do escaldo A é 9,3% maior do que o escalao B.
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Tabela 10 — Caso de Lisboa

Temoo Tarifario (€) ' Variagéo tarifa (€/hora)
—EMPO Escalzo A Escaldo B  Escaldo A Escaldo B

30 min 0,30 0,27 0,30 0,35
1 hora 0,50 0,42 0,50 0,42
2 horas 1,20 0,95 0,70 0,53
3 horas 2,00 1,55 0,80 0,60
4 horas - 2,44 - 0,89
Tempo limite de estacionamento (hora) 3 4
Variacdo Média da Tarifa (€/hora) 0,67 0,61

Enquanto que, no caso de Loures o escaldo A encontra-se acima do valor admitido para
Lisboa (cerca de 31,3%), de notar que a variagdo de tarifa por hora semelhante ao
escaldo A em Lisboa é o B de Loures, no qual o estacionamento é permitido durante mais

tempo (no primeiro caso de 3 horas, no segundo de 4 horas).

Tabela 11 — Caso de Loures

Tempo Tarifario (€) Variacao tarifa (€/hora)
Escaldo A Escaldo B Escaldo C Escaldo A Escaldo B Escaldo C

15 min 0,25 0,20 0,15 0,25 0,20 0,15
30 min 0,40 0,35 0,25 0,40 0,35 0,25
45 min 0,50 0,45 0,35 0,50 0,45 0,35
1 hora 0,60 0,55 0,45 0,60 0,55 0,45
2 horas 1,20 1,10 0,85 0,60 0,55 0,40
3 horas 2,15 1,70 1,25 0,95 0,60 0,40
4 horas 3,50 2,65 1,65 1,35 0,95 0,40
Tempo limite de estacionamento (hora) 4 4 4
Variacdo Média da Tarifa (€/hora) 0,88 0,66 0,41

Verifica-se que o escaldo A é mais caro que o escaldo B em cerca de 32,1% e este mais
caro em cerca de 60,6% que o C. Comparando agora o escaldo A (mais caro) com o C

(mais barato), o primeiro é cerca de 112,1% mais caro que o segundo.

Comparando todas as localidades, a variacdo da tarifa por hora e por tempo de

estacionamento apresenta-se em seguida.
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Tabela 12 — Comparacéo entre localidades: Tarifario

Tempo Limite de

. Tipo de Variacao tarifa :
Localidade EscaFéo/Zona (€?hora) Estacionamento
(horas)
Cascais Laranja 1,20 2
Loures (Concelho) Escaldo A 0,88 4
Cascais, Estoril Vgrmelha,
Carcave]os Par,ede Cinzenta, 0.75 2
' Amarela
Lisboa Escaldo A 0,67 3
Loures (Concelho) Escaldo B 0,66 4
Lisboa Escaldo B 0,61 4
Cascais Azul 0,60 12
Loures (Concelho) Escaldo C 0,41 4

A.5.2. Selos de Residente

De seguida apresenta-se alguns parametros referentes aos selos de residente para os 4

casos: Evora, Lisboa, Cascais e Loures.

Tabela 13 — Comparagéo entre localidades: Selos de Residente

n°® médio de n°® maximo de
Localidade disticos por disticos por CL_Jst(z Custo Anual Validade
fogo fogo Emisséo (n° anos)

habitacional habitacional
Evora (Cidade) 15 2 Pago | Gratuito — 150 € * n.d.
Loures (Concelho) 2 llimitado Pago - 5
Cascais (Concelho) 1,85 2| Gratuito - 2
Lisboa (Cidade) 1,44 llimitado| Gratuito - 3

*- dependendo do tipo de distico.

A emisséo dos selos de residente é apenas paga em Evora e Loures, de acordo com a
tabela seguinte, conclui-se que apesar do pre¢co de emissdo ser bastante elevado a partir
da 42 viatura em Loures, 0 que poderia permitir a una diminuicdo no pedido de selos, 0
facto de ser ilimitada essa emiss&o por fogo habitacional torna a proposta de Evora mais

favoravel a diminuicdo no nimero de veiculos existentes ao longo da cidade.
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Tabela 14 — Comparacéo entre localidades: Custo emissédo de Selos de Residente

Custo Emisséo (€)

Localidade il 22 < e Para cada viatura adicional

_ viatura viatura | viatura viatura a4?
Evora (Cidade) 13,05* 30 - - -
Loures (Concelho) 2 10 20 50 100
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Transporte Colectivo Urbano
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B.1. Linha 101 — Hilarido

Nas figuras seguintes encontram-se representadas a rede da linha 101 e o respectivo
horério.

[ ne e r— P
"H._:m

.
| %ﬁ T e i ) _'

- ;'—hl
1

Figura 2 — Percurso da linha Urbana de Torres Vedras — Hilarido
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TERMIMNAL - HILARTIAD - GRACA
Dias (teis
TERMIMNAL 0550 0220 0¥50 0820 5] (9.20 0050 1020 1050 1190 1150 1220 1250 13,20
HILARIAD 0700 0730 OO0 06,30 D9.00 09,30 1000 10030 1100 11,30 1200 1230 1300 13.30
GRAGA O7.10 O740 OE1D OE40 D9.10 D340 10.10 1040 11,10 1140 1210 1240 1=10 13.40
TERFIIMAL 0720 0750 OE.20 DESO0 CR.90 DG.S0 1090 10050 1190 11.50 1220 1250 13.90 1350
TERMIMNAL 13,50 1420 14.50 1520 1590 1520 1650 1720 1750 1820 1850 1920 1951 Z0:20
HILARIAD 1400 1430 1500 1530 1600 1530 1700 1730 1900 18730 1000 1920 D000 2030
GRAGA 1410 1440 100 140 18,10 1840 17.10 1740 18,10 1840 19,10 1940 20.10 =040
TERFINAL 1920 1430 1%.20 1%.%0 1650 16850 1790 17.50 1930 1890 1920 1970 F0.50 2050
: Sabados
TERMINAL 0220 0750 0220 0850 03] 0450 W20 1050 1150 31150 1220 1250 1220 1350
HILARIAD 0730 DEOO0 OE30 0S.00 D930 1000 1030 11.00 11.37 12.00 1230 1300 13.30 1400
CRACA O7.40 OB.10 OE4D 09.10 D940 I10.10 1040 11.10 11.40 1310 1240 1210 1240 14.30
TERMIMAL O7.50 0620 OB50 0950 D51 10.20 1050 1490 (450 1350 4950 1390 1550 LeSd
TERMIMNAL 14,20 1450 1520 1550 1620 1650 1720 L7.50 19.20
HILARLAD 1420 1500 1530 16,00 16320 1200 1730 19.00 1920
TORAGA 1440 19.10 1%.40 18.10 le.43 17.10 17.40 18.10 19.40
TEERFIMNAL 1450 1520 1550 1620 1650 1720 1750 1820 13.50
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B.2. Linha 102 — S. Gongalo

Nas figuras seguintes encontram-se representadas a rede da linha 102 e respectivo
horario.

Figura 4 — Horario da linha Urbana de Torres Vedras — Arenes S. Gongalo

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras — Anexo B



2

TERMINAL - . ARENES

T ERFIMAL

B ASEREE

TERFIMRL
ERACH

5 GORCALD.

720 517 NS G Y LS DT 100 T3S 1L AN L 120 T2 AN TR T4 14 [ 1L AN 1IN IRAN IE LB 44N
CFaFCrIFCE LT OIS DEIRDR IR 00T DRI SN L3 LIS IZAFIIOF IO4F J4LFI4 AN LT AN LA IR L B 14 48
7L I 0T A Z 0012 08T DA 200AT 1013 1042 11 121 11T 1712 12421022 1187 1427 18 A2 T0.T3 1803 18 23 1482
L T AN I S L DDA IS AT I aF I LA LI LI AN ISR S4ASD 1401 I LENT IR IS I4 3F
0.0 80030 00 50 5130 B0 130 SR ACLLIDAL Bl 220 43 0033 30 i o 24 048 £ i858 £ LR 3 30T L0

ERLREELSLELELELFLRERLE )
LELISTARINIFIRAS LELE Il'dq
17221732 18,3218 52 122 1509
LTSI aT AR IRSEIAID LI am i
LT38 3E308 108 00 LR 5

TERFTALE]
B ARERES
TERHIMAL

GHALA
B GORCALD

D 2 D B0 S 0 e A I B D21
LEIASDREAST-R 100N IDIDLLLS LLFS ]
AT OEd

-RERLELECRELEEC. A REL FRE LEEEL
AN RS LT LY ITAN]R ]S

BRAT IS 1D AT
CEASDR IS Al aDAT L3S ol 2k LD
CEJCOFIDURIT 1030 IoaD: DL

AT LT3z SXTE T
S LR R LE L D
AT ED C#CT I4ATIIDD

sFaiairatamzz
1SS L1 AT 1T AT RS
B AT L

A IRADITID

£ RONCALD

MR AL
CHACH

TERHIMAL

FACOT IDCEJC ARG EN DD D 0.2 QDAL
03 0T 8% 0 8 O O] % Cra 2 4055 2B 44 5
£ 210 ERE 0 068,260 OP D D0 £ 000 10260 200 A 002 00 L0 AR A0 SNA0 L0 1A 45 A D T L 10D
R D e L e LA e

£ GORCALD
HOErLTAL
CRACH

_TESAIME,

LA IEOCIRICIF LT LEIE 20 Idl
£ RS R A% 4 0 L6 e Shas
H

:'\'-u-_-n'-l

CRACCSF SO BD AT IDADI 1 JO I LB JZJD I3 DI I LA SE JL IO TEDE I8 20 IR ST IR ADIT

ISETET SLEFEL]
LSS DRSS WS 1D ISt 3510 A5 22 3513 35000 vauld 1 051505 1355 el S ie d S oS Fadan S an 33
D O D8 3 00 080 020 A B0 L0 1 2 e 32 0 A R0 (Al i AT A0 Y de L DA A D iT A0 AR AR E D i Al
o e 0 0 A L L QAR T AT p p 2 3 4SSN LA I LS AT AT T AR AR AT

Figura 5 — Horario da linha Urbana de Torres Vedras — Arenes S. Gongalo

(inicio em 18 de Setembro de 2006)
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Figura 6 — Percursos submetidos ao concurso de servigo de Gulliver: circuitos do Castelo e do
Chafariz
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Anexo C

Propostas de Regulamentos
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C.1. Plano de Bolsas de Estacionamento para Cargas e Descargas
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Figura 7 — Mapa de zonas de cargas e descargas na cidade de Torres Vedras

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras — Anexo C
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C.2. Proposta de Reordenamento do Trafego no Centro Historico

Neste anexo apresenta-se o documento elaborado pelos técnicos da CMTV que expde a
proposta de reordenamento dos sentidos de trafego no centro histérico da cidade de
Torres Vedras.

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras — Anexo C CcC-2
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5. ARRUAMENTOS PEDONAIS E ARRUAMENTOS ACESSO CONDICIONADO

A proposta deste estudo, no que respeita aos arruamentos pedonais, € de um modo geral coincidente
com o PPRCHTV, exceptuando os casos de seguida apresentados (Mapa 11).

MAPA 11 - ARRUAMENTOS PEDONAIS E ARRUAMENTOS COM ACESSO CONDICIONADO
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a) Arruamentos propostos no PPRCHTV como vias de transito condicionado e pedonais nesta proposta

+ R Dr Aleixo Ferreira (troco Sul, entre a R Paiva de Andrada e o Lg Dr Justino Freire): no PPRCHTV
definido como via de transito condicionado e pedonal nesta proposta.

+ R 9 de Abril (troco Norte, entre a R Miguel Bombarda e a R Mouzinho de Albuquerque). , passa de
transito condicionado para pedonal.

« R Guilherme Gomes Fernandes (entre o Lg do Alfazema e o Lg dos Polomes).

b) Arruamentos propostos no PPRCHTV como vias de circulacdao sem condicionamento e pedonais
nesta proposta

« R da Horta Nova, entre R da Varzea e a R Raimundo Portas) passa de circulacdo sem
condicionamento para pedonal.
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« Possibilidade de acesso directo a R de S. Miguel e a R de Santo Antdnio - arruamentos de sentido
Unico (Norte-Sul) -, ndo sendo gerados conflitos na ligacdo da R de S. Goncalo de Lagos a estes

arruamentos.

c2) Hipétese 2: R S. Gongalo de Lagos com sentido de transito Sul-Norte (Mapa 10)

- O acesso a EXPOTORRES é efectuado pela esquerda, podendo surgir conflitos nas entradas e
saidas do parque regional, possivelmente minimizaveis com a construcdo de uma rotunda, a

semelhanca da proposta do PPRCHTV.

« O acesso a R de S. Miguel e a R de Santo Antdnio - arruamentos com sentido Unico Norte-Sul - ndo
é directo, na medida em que tem que se percorrer grande parte da R S. Goncalo de Lagos; a saida

implica igualmente a repeticao do percurso para entrar.

MAPA 10 - CIRCULAGAO E SENTIDO DE TRANSITO NO SECTOR A POENTE DO CENTRO HISTORICO
- HIPOTESE 2: R S. GONGALO DE LAGOS (SUL-NORTE) -
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- Com efeito, a circulacdo deste arruamento far-se-a em sentido Unico.

« A existéncia de sentido Unico de transito libertara espaco no arruamento, que podera ser
destinado ao estacionamento automovel preferencialmente para residentes e cargas e descargas.

- A permanéncia de dois sentidos de transito na Ponte de S. Miguel e a entrada Norte da
EXPOTORRES ditarao a construcao de uma plataforma giratéria entre os arruamentos: R S.

Gongalo de Lagos, R de S. Miguel, R da Sociedade Columbdfila e Ponte de S. Miguel.

c1) Hipotese 1: R S. Gongalo de Lagos com sentido de transito Norte-Sul (Mapa 9)

« Possibilidade de acesso a EXPOTORRES (entrada Norte e entrada/saida Nascente) pela direita
(“entrada em mao”), facultando uma maior fluidez no que respeita as entradas e saidas do

parque regional.

MAPA 9 - CIRCULAGAO E SENTIDO DE TRANSITO NO SECTOR A POENTE DO CENTRO HISTORICO
- HIPOTESE 1: R'S. GONGALO DE LAGOS (NORTE-SUL) -
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b) SECTOR A NASCENTE DO CENTRO HISTORICO (Mapa 8)

« A circulacao na R Dias Neiva destinar-se-a preferencialmente a residentes e a logistica de cargas
e descargas das funcoes de comércio e servicos, de acordo com o “Regulamento de
Estacionamento, Cargas e Descargas e Remocao de Veiculos Abandonados do Municipio de Torres
Vedras”; o sentido de transito efectuar-se-a pela R dos Polomes, R Dias Neiva, inflectindo para a

R Candido dos Reis e entroncando na R 1.° de Dezembro.

« Esta solucao pressupde a circulacdo automovel na R Candido dos Reis, nomeadamente no troco
que esta interdito ao trafego; pressupde de igual modo, a inversao do sentido de transito entre a

R Dias Neiva e a R 1.° de Dezembro.

« Propde-se a articulacdo da circulacdo neste arruamento com a alteracdo de sentidos de transito

na R dos Polomes.

- Propde-se a permanéncia na R 1.° de Dezembro, no acesso a Tv Floréncio Augusto Chagas, de dois

sentidos de transito, para residentes e cargas e descargas.

MAPA 8 - CIRCULAGAO E SENTIDO DE TRANSITO NO SECTOR A NASCENTE DO CENTRO HISTORICO
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c) SECTOR A POENTE DO CENTRO HISTORICO

« Pretende-se que a R S. Goncalo de Lagos deixe de ser um eixo estruturante de entrada e saida

automovel da cidade.
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um eixo directo de ligacdo, entre um dinamico polo comercial e de servicos da cidade e o centro
historico, passando pela Igreja de Sao Pedro e Pacos do Concelho.

4. OUTROS EIXOS DE CIRCULACAO E SENTIDOS DE TRANSITO

a) SECTOR A NORDESTE DO CENTRO HISTORICO (Mapa 7)

- Inverter o sentido de transito Unico actualmente existente na R Dias Neiva (segmento Norte), que
passara a processar-se no sentido Sul-Norte para a R Dr. Gomes Leal e sem acesso a Ponte da
Mentira.

« AR Dr Gomes Leal, entre a Ponte da Mentira e a Rotunda dos Polomes, passara a ter dois sentidos
de circulacao, anulando a entrada directa de trafego no sector Nordeste do centro historico (pela
R Dias Neiva, que passara a efectuar-se pela R dos Polomes).

« Esta solucdo nao inviabiliza a criacdo de uma nova via, paralela a via ferroviaria e a Poente desta,
proposta pelo Plano de Pormenor do Choupal,

- Impossibilidade de efectuar a travessia automovel do eixo pedonal previsto no PPRCHTV e POLIS,
que estabelece a ligacao entre o Lg dos Polomes e a R da Sociedade Columbdfila.

MAPA 7 - CIRCULAGAO E SENTIDO DE TRANSITO NO SECTOR A NORDESTE DO CENTRO HISTORICO
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« A solucéo traduz uma duplicacdo desnecessaria de arruamentos paralelos e com o mesmo sentido

de transito, em virtude de ter que ser mantido o acesso ao estacionamento do Mercado Municipal.

b) SOLUCOES DESTA PROPOSTA DE REORDENAMENTO DO ESTACIONAMENTO (Mapa 6)

» Pedonalizacao, com acesso condicionado para cargas e descargas e a garagens, do troco Poente

da Av Tenente Valadim (entre a R 1.° de Dezembro e a R Gabriel Pereira) e do troco Nascente da
R Almirante Gago Coutinho (entre a R 9 de Abril e a R 1.° Dezembro).

Circulacdo automével efectuada pela Av Tenente Coronel Jodo Luis de Moura.

Esta solucdo reflecte uma area de pedonalizacado de cerca de % da area total destes arruamentos.
No troco da Av Tenente Coronel Joao Luis de Moura, junto a Igreja de Sao Pedro, a travessia far-
se-a com pavimento diferenciado para viaturas, sem desnivel entre a zona exclusivamente
pedonal e a via de circulacdao automovel, em calcada grossa branca; a via de circulacao deve ser
balizada com pilaretes de ambos os lados, com largura suficiente para a circulacao automével e
sem espaco para estacionamento, privilegiando a circulacao de pedes.

Sem retirar a dignidade a Igreja de Sao Pedro, pela possibilidade de haver circulacdo automovel,
o resultado desta solucdo sera a dignificacdo de toda esta area, designadamente o Teatro-Cine
Ferreira da Silva e o muro das laranjeiras.

MAPA 6 - VIA PEDONAL PROPOSTA
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- A R Almirante Gago Coutinho e a Av Tenente Valadim tém um alinhamento perpendicular as vias

ja pedonalizadas: R 9 de Abril, R Franca Borges, R 1° de Dezembro e dois trocos pedonais de
travessia da galeria comercial da pastelaria “Paozinho da Avenida” e do edificio dos antigos
armazéns “Gabriel Pereira”, que ligam a Av 5 de Outubro a R 1.° de Dezembro e a Av Tenente
Valadim respectivamente.

A R Almirante Gago Coutinho e a Av Tenente Valadim apresentam-se como receptoras e ao
mesmo tempo canalizadoras dos fluxos pedonais das ruas que lhe sdo contiguas. Com a realizacao
de obras de pedonalizacao deixam de ser uma barreira a livre circulacao de pedes, para constituir
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Em todas as hipoteses, o acesso automovel a zona do Mercado Municipal far-se-a do lado Nascente, pela
Av Tenente Coronel Joao Luis de Moura (170 metros) ou Av Tenente Valadim, através da R Gabriel Pereira
(195 metros).

O parque de estacionamento de Santiago surge neste estudo como um caso de acesso automodvel a um
ponto central do centro histérico.

Das hipdteses anteriormente apresentadas, a hipdtese 2 é a que apresenta menores aspectos negativos.
Apresenta menor tempo de travessia e permanéncia, ja que preconiza globalmente menores distancias para
entrada/saida. Permite maior rotatividade do espaco disponivel para os veiculos automoveis e reduz a
carga sobre as infra-estruturas existentes.

QUADRO 1 - QUADRO COMPARATIVO: PARQUE DE ESTACIONAMENTO DE SANTIAGO

R Hipétese
Distancias (metros)
1 2 3 4
De entrada 610 v 630 180 310 310
De saida 270 v 310 330 480 770
Total 880 v 940
510 790 1080
v 920 v 900

Considerando a raridade do espaco no centro historico, propde-se que o parque de estacionamento de
Santiago tenha estacionamento gratuito direccionado aos residentes.

3. AV TENENTE VALADIM

A solucao apresentada no PPRCHTV para a Av Tenente Valadim diverge da apresentada nesta proposta
de reordenamento do estacionamento e circulacdo automovel. Ha, pois que ponderar outras solucdes para
este arruamento, sempre em conjunto com o troco Nascente da R Almirante Gago Coutinho (entre a R 9 de
Abril e a R 1.° Dezembro) e a Av Tenente Coronel Jodo Luis de Moura.

a) SOLUGCOES PROPOSTAS NO PPRCHTV

+ Pedonalizacao da area envolvente da Igreja de Sao Pedro, delimitada pela R Dr. Jodo Menezes, Lg
Wellington, Av Tenente Coronel Joao Luis de Moura e R 9 de Abril.

« Circulacdo automovel efectuada pela Av Tenente Valadim e R Almirante Gago Coutinho,
mantendo nesta Ultima o espaco para estacionamento.

- Esta solucéo reflecte uma area de pedonalizacao de cerca de % da area total destes arruamentos.

«+ A solucao dignifica sobretudo a Igreja de Sao Pedro, por vedar o acesso automdvel a esta area,
descurando, em certa medida, a existéncia na mesma de outros pontos de interesse.
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- Esta hipotese traduz um afastamento do automoével relativamente a Igreja de Sao Pedro.
Contrariamente a hipotese 3, a travessia € feita pela R Almirante Gago Coutinho, direccionando a
circulacao automovel para a Av Tenente Valadim.

- A par da hipétese 3, nao existe nesta hipotese, a obrigatoriedade de efectuar toda a travessia do
centro historico, sendo possivel o retorno para Sul, pela circulacdo no sentido Norte-Sul na R dos
Cavaleiros da Espora Dourada.

- Topograficamente, a circulacao neste percurso é feita de forma ascendente.

« Num pressuposto de continuidade do parque de estacionamento de Santiago, a entrada é idéntica
a hipotese anterior, pelo Sul, através da R da Varzea, R da Horta Nova, R dos Cavaleiros da Espora
Dourada (Norte-Sul), Lg Dr Justino Freire e R Dr Aleixo Ferreira (310 metros).

A saida implicara igualmente travessia do centro historico, desde a R Dr Aleixo Ferreira, R do
Terreirinho, até a Rotunda dos Polomes, ainda que com uma distancia superior (770 metros).

MAPA 5 - HIPOTESE 4: EIXO ESTRUTURANTE SUDOESTE-NORDESTE
DE TRAVESSIA DO CENTRO HISTORICO E SENTIDO DO TRANSITO
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e) OUTRAS CONSIDERAGOES SOBRE AS QUATRO HIPOTESES DE EIXO ESTRUTURANTE

As quatro hipoteses anteriormente apresentadas nao colidem com o projecto do Mercado Municipal,

relativamente a acessos (entradas/saidas) ao parque de estacionamento subterraneo previsto em projecto.
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- Expressa a nao obrigatoriedade de travessia de todo o centro histdrico, possibilitada pela
circulacao no sentido Norte-Sul na R dos Cavaleiros da Espora Dourada.

« Possibilidade de acesso automovel a zona do mercado municipal pelo lado Nascente pela Av
Tenente Coronel Jodo Luis de Moura e Av Tenente Valadim através da R Gabriel Pereira.

« Topograficamente, a circulacao neste percurso é feita de forma ascendente.

« Num pressuposto de continuidade do parque de estacionamento de Santiago, a entrada é nesta
hipdtese mais sinuosa, pelo Sul, através da R da Varzea, R da Horta Nova, R dos Cavaleiros da
Espora Dourada (Norte-Sul), Lg Dr Justino Freire e R Dr Aleixo Ferreira (310 metros).

A saida obrigara a travessia do centro histérico, desde a R Dr Aleixo Ferreira, R do Terreirinho,
até a Rotunda dos Polomes (480 metros).

MAPA 4 - HIPOTESE 3: EIXO ESTRUTURANTE SUDOESTE-NORDESTE
DE TRAVESSIA DO CENTRO HISTORICO E SENTIDO DO TRANSITO
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d) HIPOTESE 4: EIXO ESTRUTURANTE SUDOESTE-NORDESTE (Mapa 5)

- Semelhante a anterior, a hipotese 4 estabelece a ligacao entre a R Campo da Varzea e a Rotunda
dos Polomes. A principal diferenca diz respeito a parte central do percurso (R Almirante Gago
Coutinho, Av Tenente Valadim e R 1.° de Dezembro), em consonancia com o PPRCHTV.

- A semelhanca das hipdteses anteriores, este percurso serve o trafego automével direccionado
especificamente ao centro histérico, bem como o trafego automével de travessia do mesmo.
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. Este percurso, na sua maioria idéntico ao da hipotese 1, exceptuando o troco final, preconiza a
execucao de obras de pedonalizacao, total ou parcial, do troco da R da Horta Nova que liga a R
da Varzea a R S. Goncalo de Lagos. Este constitui-se como via preferencial de ligacdo pedonal
entre a EXPOTORRES e o centro de comércio e servicos da cidade e vice-versa.

» Este percurso preconiza ainda a circulacdo no sentido Sul-Norte na R dos Cavaleiros da Espora
Dourada, e a circulacdao em sentido Unico no Lg Dr Justino Freire (Poente-Nascente) e segmento
Norte da R Dr Aleixo Ferreira (Sul-Norte). De referir que o segmento Sul da R Dr Aleixo Ferreira
sera pedonal segundo o PPRCHTV.

« Opcao mais equilibrada também porque nao obriga a travessia completa quer para as pessoas que
se desloquem para o sector Nascente do centro historico, que podem sair pela R 1.° de
Dezembro/Rotunda dos Polomes; quer para quem se deslocar para o sector Sul, que pode aceder
pela R Maria Barreto Bastos ou R Cavaleiros da Espora Dourada e sair pela R da Varzea.

- Topograficamente, a circulacao neste percurso é feita de forma descendente.

« Num pressuposto de continuidade do parque de estacionamento de Santiago, relativamente a
anterior, nesta hipotese, a entrada sera feita de forma mais directa, pelo Sul, através da R dos
Cavaleiros da Espera Dourada, Lg Dr Justino Freire e R Dr Aleixo Ferreira (180 metros).

A saida efectuar-se-a pela R Dr Aleixo Ferreira, R Francisco Xavier de Melo, R da Horta Nova e R
da Varzea (330 metros).

MAPA 3 - HIPOTESE 2: EIXO ESTRUTURANTE NASCENTE-POENTE-SUL
DE TRAVESSIA DO CENTRO HISTORICO E SENTIDO DO TRANSITO

c) HIPOTESE 3: EIXO ESTRUTURANTE SUDOESTE-NORDESTE (Mapa 4)
« Antagonica as primeiras, a hipotese 3 liga a R Campo da Varzea a rotunda dos Polomes.

- A semelhanca da hipétese 1, este percurso serve o trafego automdvel direccionado
especificamente ao centro histérico, bem como o trafego automdvel de travessia do mesmo.

- Pagina 4 de 14 -



l Turr_es Vedras

Cadmara Municipal PROPOSTA DE REORDENAMENTO DA CIRCULACAO AUTOMOVEL E SENTIDOS DE TRANSITO
NO CENTRO HISTORICO DE TORRES VEDRAS

- O segmento terminal desta via de circulacao - Rua da Horta Nova - vai permitir o escoamento do
trafego para a Rua S. Goncalo de Lagos, via esta de saida da cidade.

Este circuito podera apresentar-se como alternativa de saida da cidade em situacdo de transito
congestionado.

« Futuramente, esta opcao podera traduzir-se numa intensificacdo do trafego automovel no centro
historico e na R S. Gongalo de Lagos, um arruamento ja sobre-congestionado, também pela
relocalizacdo do terminal rodoviario na EXPOTORRES.

- Topograficamente, a circulacao neste percurso é feita de forma descendente.

« Num pressuposto de continuidade do parque de estacionamento de Santiago, a entrada far-se-a
pelo Norte, através da R dos Cavaleiros da Espera Dourada, Lg Dr Justino Freire e R Dr Aleixo
Ferreira, pelo que esta hipotese obriga a travessia do centro historico (entre 610 e 630 metros).

A saida do mesmo processar-se-a pela R Dr Aleixo Ferreira, R Francisco Xavier de Melo e
derivando para a R da Horta Nova (270 metros) ou para a R dos Cavaleiros da Espora Dourada (310
metros).

MAPA 2 - HIPOTESE 1: EIXO ESTRUTURANTE NASCENTE-POENTE
DE TRAVESSIA DO CENTRO HISTORICO E SENTIDO DO TRANSITO
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b) HIPOTESE 2: EIXO ESTRUTURANTE NASCENTE-POENTE-SUL (Mapa 3)

- Permitindo a travessia do centro histérico no sentido Nascente-Poente-Sul, a hipdtese 2 liga a Av
5 de Outubro a R Campo da Varzea.

- Comparativamente a hipotese 1, esta pode ser considerada uma opcao mais equilibrada, pois
serve em exclusivo o trafego automovel destinado especificamente ao centro historico,
dissuadindo em simultaneo o trafego automavel de travessia do mesmo, descongestionando-o.
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MAPA 1 - ESPAGOS DE CIRCULAGAO RODOVIARIA SEM ACESSO CONDICIONADO PROPOSTOS NO PPRCHTV
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Nota: Informacao obtida no ambito do processo de revisao do PPRCHTYV, 2007.

2. PROPOSTA DE REORDENAMENTO DOS SENTIDOS DO TRANSITO E DO
ESTACIONAMENTO NA TRAVESSIA DO CENTRO HISTORICO

Considerando o centro histérico como uma area com especificidades e restricoes relativamente ao
acesso e circulacao automovel, expdem-se seguidamente quatro hipoteses distintas de eixos estruturantes
para a sua travessia, bem como os sentidos do transito.

a) HIPOTESE 1: EIXO ESTRUTURANTE NASCENTE-POENTE (Mapa 2)

- Possibilitando a travessia do centro historico no sentido Nascente-Poente, a hipotese 1 liga a Av 5
de Outubro a R S. Goncalo de Lagos.

. Este percurso serve o trafego automovel direccionado especificamente ao centro historico, bem
como o trafego automovel de travessia do mesmo.
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NOTA INTRODUTORIA

A relocalizacdo do terminal rodoviario reflectir-se-a numa nova centralidade na EXPOTORRES, e
consequentemente numa alteracdo dos movimentos de automoveis e pedes com o consequente aumento
dos fluxos de trafego automdvel e pedonal de e para esta area da cidade.

O presente estudo tem como objectivo apresentar propostas de circulacao de veiculos e de pedes face
a nova realidade de movimentos, articulando-os de modo a reduzir e a prevenir os impactes negativos.

Esta realidade implicard necessariamente uma reestruturacdo da circulacao rodoviaria e pedonal das
ligacdes da EXPOTORRES ao centro de comércio e servicos da cidade.

Pela sua posicao de charneira entre estas duas realidades, o centro historico de Torres Vedras sera
claramente afectado pela fluéncia destes movimentos.

CENTRO HISTORICO DA CIDADE DE TORRES VEDRAS

Objectivos:

- As propostas adiante expostas referem-se especificamente ao centro histérico enquanto
realidade instituida, consolidada e objecto de um instrumento de gestao territorial em
revisao - Plano de Pormenor de Reabilitacdao do Centro Historico de Torres Vedras (PPRCHTV).

- Apresentar solucdes de circulacao automdvel que nao colidam e inviabilizem os compromissos
assumidos relativamente ao desenho urbano do PPRCHTV.

- Apresentar varias alternativas de circuitos com indicacao de pontos fortes e fracos.
» Privilegiar o incremento da circulacao pedonal como forma de dinamizar e revitalizar o

centro historico, no contexto de ligacdo da EXPOTORRES ao centro de comércio e servicos da
cidade.

1. PROPOSTA DO PPRCHTV - ESPACOS DE CIRCULACAO RODOVIARIA SEM
ACESSO CONDICIONADO PROPOSTOS

O Mapa 1 apresenta a proposta do PPRCHTV relativamente aos espacos de circulacdo rodoviaria sem
acesso condicionado.
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6. SINTESE FINAL

Considerando os diversos cenarios de circulacdo e sentidos de transito expostos antes, apresenta-se
seguidamente o Mapa 12, referente especificamente a solucdo de mobilidade mais equilibrada e
integradora para o centro historico de Torres Vedras, designadamente enquanto area charneira entre a
EXPOTORRES e o centro de comércio e servicos da cidade.

Esta proposta contribui para a necessaria revitalizacao do centro histoérico, optimizando os aspectos
sociais, ambientais, econdmicos, circulacdo automdvel e pedonal e cargas e descargas. Reduz o nimero de
carros, traduz uma melhoria na mobilidade pedonal e no estacionamento para residentes no centro
historico, pela dissuasdo da circulacdo automovel de um modo geral. De igual modo, reduz a duracado da
travessia do centro historico.

MAPA 12 - MAPA-SINTESE DE CIRCULAGAO E SENTIDOS DE TRANSITO
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Equipa técnica de execucao:

Adélia Simoes
Filipa Mourao
Nuno Dias
Raul Gomes
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C.3. Parecer IST a Proposta de Reordenamento do Trafego no Centro
Historico
Introducéo

Como objectivo para a Estratégia de Mobilidade da cidade de Torres Vedras pretende-se
reunir de uma forma integrada um conjunto de medidas que, tomando como base o0s
diferentes tipos de necessidades de mobilidade da cidade, as infra-estruturas
actualmente existentes, assim como 0s principais polos de atractividade, permitam
conduzir a cidade de Torres Vedras a uma referéncia no que respeita as solu¢des de

mobilidade sustentavel adoptadas.

Esta estratégia baseia-se nos principais objectivos considerados essenciais para uma

politica de mobilidade em termos Europeus, nomeadamente:
e Reducdo da utilizacdo do transporte individual;

e Melhoria do servigo de transporte publico, assim como as condi¢des de utilizacdo

dos modos suaves;

e Intervencdo ao nivel do estacionamento, como ferramenta de controlo dos

acessos aos centros urbanos;

e Revitalizacdo dos principais eixos rodoviarios, garantindo maior seguranca e

equidade entre o veiculo particular, o transporte colectivo e o peao;

e Assim como, a revitalizacdo do centro histérico devolvendo-o ao seus

residentes.

De facto, entre os principais desafios que a Cidade de Torres Vedras enfrenta no que
respeita a mobilidade encontra-se a necessidade de implementar uma estratégia
integrada da circulacao e gestao do estacionamento no Centro Histérico. Os centros
histéricos devem ser zonas com uma qualidade de vida impar, pelo que o seu acesso
rodoviario devera ser limitado, dando preferéncia a residentes e veiculos previamente
autorizados. Adicionalmente, deve ser dominada por zonas de circulagdo pedonais
evitando assim a presenca de veiculos no seu centro. Por Ultimo, a circulacao a definir no
Centro Historico deve conduzir a que ndo surja trdfego de atravessamento, nem
movimentos pendulares nos seus principais eixos de acesso. Ou seja, dentro do Centro
Historico o transito devera ser prioritizado para residentes e veiculos autorizados, sendo

que a populagéo trabalhadora/visitante devera ser encaminhada para os parques de

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras — Anexo C C-17
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estacionamento periféricos como o da ExpoTorres, da Camara Municipal, do mercado

municipal, a Norte do CH (ligacdo com a zona do Choupal) assim como futuras bolsas a

definir.

Parecer sobre a “Proposta de Reordenamento da Circulacdo Automovel e Sentidos

de Transito no Centro Histérico de Torres Vedras”

Com base no que foi exposto, e tomando como referéncia a proposta de circulacao

apresentada no documento “Proposta de Reordenamento da Circulacdo Automdével e

Sentidos de Transito no Centro Historico de Torres Vedras”, (ver anexo), nomeadamente

no que respeita a solucao apresenta no capitulo 6 (Sintese Final) e no Mapa 12 — Mapa

Sintese de Circulacéo e Sentidos de Transito”, somos da opinido que:

A solucdo proposta vai no sentido de maximizar as zonas pedonais levando a
uma reducao previsivel dos volumes de trafego no CH. Para tal divide o espaco
de circulacdo em trés classes: espacos rodoviarios sem restricdes de circulagéo,

espacos rodoviarios condicionados e espacos pedonais;

A alteracdo da circulacdo na Rua de Sao Goncalo de Lagos para sentido Unico
descendente (Norte - Sul) é uma medida importante pois elimina os fluxos de
saida ao fim do dia. Adicionalmente proporciona a criagdo de mais lugares de
estacionamento destinados aos residentes e/ou espaco canal para movimentagao

de pdes que se desloquem entre o Parque da ExpoTorres e o CH;

Com a solucdo proposta de fechar ao transito a Rua da Horta Nova no trogo
poente (condicionando a ligacdo entre a Rua de Goncalo de Lagos e a Rua da
Varzea) consegue-se eliminar o trafego de atravessamento Nascente — Poente
gque passa a agora a ter de circular exteriormente (no sentido dos ponteiros do
relégio) ao Centro Histérico. Contudo esta medida deve ser devidamente
monitorizada nomeadamente ao nivel do impacte que possa gerar nos residentes

uma vez que existe o potencial de oferecer lugares de estacionamento;

A proposta da Rua de S&o Miguel passar a sentido Unico descendente volta a
estar em perfeita sintonia com a proposta de alteracdo da circulacdo na Rua de
Sdo Goncalo de Lagos, libertando espaco canal para mais lugares de

estacionamento para residentes e/ou para modos suaves.

Estratégia de Mobilidade da Cidade de Torres Vedras — Anexo C C-18
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Assim, e conforme o0 que acima foi apresentado, somos da opinido que as medidas
apresentadas na “Proposta de Reordenamento da Circulagdo Automovel e Sentidos
de Transito no Centro Histérico de Torres Vedras”, nomeadamente no que respeita a

solucéo referida no capitulo de Sintese Final contribuirdo positivamente para:

- -Areducéo do trafego de atravessamento e interno ao CH;

- O aumento da qualidade das deslocagbes em modos suaves

(nomeadamente pedonais);
- O aumento dos lugares de estacionamento dedicados a residentes;

- Um aumento da qualidade de vida dos residentes, comerciantes e

visitantes do CH.

Contudo, muito embora as solu¢cdes propostas numa avaliagdo ex-ante
demonstrem elevadas potencialidades (homeadamente no que toca a minimizar o
trafego, melhorar a mobilidade pedonal e potenciar mais estacionamento para 0s
residentes), devem ser consideradas sempre passiveis de revisdo apés
confirmacao na prética da sua eficacia. Ou seja, 0 processo de acompanhamento
apos implementacdo das medidas propostas reveste-se de inquestionavel
importancia. Adicionalmente, estas solucdes deverdo estar em sintonia com a
estratégia de gestdo estacionamento da cidade, nomeadamente promovendo
estacionamento exclusivamente reservado para residentes no Centro Historico,
levando a que o visitante ocasional desista de circular no CH a procura de um

lugar vago.

Instituto Superior Técnico, 31 de Janeiro de 2007

Tiago Lopes Farias Sofia Taborda

(Professor do Instituto Superior Técnico) (Investigadora em Transportes, Energia e

Ambiente do IST)
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